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Escovar bem os dentes nao
e tao simples quanto pare _e‘

« P

g da safra de sola BR-163 vira atoleiro
e coloca em risco vida do motorista
e economia tla regiao. Situacao
' da rodu\ua ‘evidencia descaso ,,
S r flas a autorldades comamalha
warla brasileira. A
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DESCUBRA UM MUNDO

DE INUVAGAU

EM SOLUCOES
LOGISTICAS
INTEGRADAS

Atuando ha 48 anos no mercado de transparte

armazenasem e gesido, 3 TEGMA & um dis magres SUSTENTAVEIS
operadares logiticos oo Brasil, fazendo parle de

um selefo grupo de empresas do setor listadas
na Bolsa de Valores de Sdo Paulo I,El.-'.l.“r,.-n:..

na categona Movo Mercado %

Surs necessidades logisticas sao atendidas
atraves de 2 unidades de negdcio

SERVICOS DA LOGISTICA DE VEICULDS

» Trarsferénaa mdowdna e deinbucio de veiouas Okrm;
- Gestdo de pdtios;

- Armazenagem da vefculos;

« PO {Pre Delwery Inspecton);

« Centro de sen LS el lomotivas mulmancas

SERVICOS DA LOGISTICA INTEGRADA E m

Transporte: Armazenagem:; Gestan: Ceshida Logistica

« Transieréncias FTL; « Aliandegada; = Estoaunes;
« Distribuncao B2E; « Filias; = Embalagens; Y
« Mak Hun; » Coral: = [ransporte: Acesse o site e saba mas
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EDITORIAL |.

A culpa
nao é da
natureza

Todos 0s anos, a historia se repete: verao no Bra-
sil e 0 chamado inverno amazénico fazem da BR-163,
nos Estados do Mato Grosso e Para, um verdadeiro
atoleiro. Construida ainda na década de 1970, a rodo-
via é uma das mais precarias do pais. E a culpa nao é
da natureza. A lentiddo e o descaso do poder publico
fizeram com que BR tivesse até hoje um longo trecho
sem asfalto.

Neste ano, mais de 4.000 veiculos ficaram parados
por dias sequidos, aguardando a estiagem para conse-
guirem passar pela rodovia. Sem rota alternativa, a 163
é a principal passagem para o escoamento da safra de
graos produzidos no Centro-Oeste brasileiro. O asfalto
acaba de repente, e da-se inicio a um trecho de estrada
de chdo. Com a chuva caracteristica desta época na re-
gido, a poeira vira lama. A BR-163 recebe, diariamente,
cerca de 70 mil veiculos, sendo 68% caminhdes.

Nao da para aceitar que, quase 50 anos depois,
uma rodovia por onde passa a economia brasileira es-
teja na situacao em que esta. Sao toneladas de graos
encalhadas no lamacal. Caminhdes que ndo conse-
guem sair do lugar. Uma forca-tarefa para garantir
agua e comida aos motoristas. Um frete que demora
mais para chegar as familias. &

Por Geraldo Eugénio de Assis

Edicao 165

contato@assispublicacoes.com.br
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SAUDE |,

Higienizacao
adequada exige
tempo para uma boa
escovacao e outros
cuidados. Doencas
mais comuns

sao evitadas com
boas praticas.

scovar 0s dentes no minimo trés ve-
E zes ao dia ou, de preferéncia, apés

cada refeicdo. A boca é reflexo da
salde de todo o organismo, e, por isso, cui-
dar dela e dos dentes é fundamental. Como
tem contato direto com o meio ambiente,
é também a porta para a entrada de bac-
térias e de micro-organismos que podem
prejudicar a satde. Mas uma boa higiene
bucal ndo envolve apenas a escovacao.
0 consumo de élcool e de cigarro e a ma
alimentacdo estdo diretamente ligados as
doencas da boca.

Além de limpar os dentes com uma
escova de tamanho adequado, com cerdas
macias e usando um creme dental com
fldor, é importante lembrar de cuidar da
lingua e das gengivas. Usar um fio-dental
todos os dias complementa uma boa hi-
giene. O Ministério da Salude destaca os
problemas mais comuns que aparecem na
boca e alerta para a prevencdo. A carie é a
mais conhecida e é causada pela desinte-
gracao do dente. Esta ligada diretamente a
higiene inadequada e a ingestao de doces
e de carboidratos em excesso. Pessoas em
tratamento quimioterapico ou radioterapi-

Dentes limpos,
hoca saudavel

Shutterstock

Escovagao adequada garante vida longa e saide aos dentes

co tm mais propensdo a ter carie devido
a diminuicdo da salivacdo. O mau halito
é outro problema que tem como causas a
escovagdo inadequada e o uso de cigarro e
de bebidas alcodlicas.

A gengivite é uma inflamagdo que apa-
rece na gengiva causada por bactérias que
colonizam na cavidade bucal. Elas se fixam,
principalmente, nas regides de dificil lim-
peza e dos dentes de tras. O tartaro é um
dos reflexos da presenca de bactérias. Ele
é 0 endurecimento da placa bacteriana na
superficie dos dentes.

Segundo o Ministério da Saude, a hora
da escovacdo é um momento importante

para se observar a boca. £ fundamental
checar se ha manchas, carocos, inchacos,
placas esbranquicadas ou avermelhadas e
feridas na lingua, na bochecha, nos labios,
no céu da boca, embaixo da lingua e na
garganta. Para quem faz uso de cigarro e
alcool e tem mais de 40 anos, uma leséo na
boca pode indicar um cancer. Nesse caso,
é preciso buscar um profissional de satde
para fazer o exame preventivo. Quanto
antes o cancer for diagnosticado, maiores
serdo as chances de cura.

DICAS DE ESCOVACAO
O primeiro passo para uma boa es-
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covagdo é garantir os instrumentos ade-
quados. Uma escova com cerdas macias
e cabeca pequena é a mais indicada. O
tamanho da cabeca permite que a esco-
va chegue as areas mais dificeis da boca
facilmente. A escova deve ser substituida
a cada trés meses ou assim que apresen-
tar sinais de desgaste. Cerdas danificadas
podem prejudicar o esmalte do dente e a
gengiva. Depois de uma doenca, seja uma
gripe ou uma virose, a escova também
deve ser trocada. O creme dental deve
conter flGor, mas o ideal é consultar um
dentista para saber a necessidade de usar
uma pasta mais especifica, como para
dentes sensiveis, branqueadora ou que
remove manchas.

Especialistas alertam que a escovacdo
deve tomar um tempo, ou seja, ndo pode
ser feita com pressa. O ideal é que ela dure
ao menos dois minutos, conforme reco-
menda a Associacdo Dental Americana. A
dica é colocar um despertador ou um cro-
ndémetro para garantir esse tempo. E, para
que esse seja gasto com qualidade, é preci-

so atencdo na técnica. A indicacdo é fazer
movimentos curtos, suaves, até a linha da
gengiva e alcancando os dentes do fundo.
Nao se deve esquecer da lingua.

A higiene noturna é a mais importante
do dia, sequndo especialistas. No entanto,
é a mais esquecida, seja por preguica ou
por falta de tempo. A acdo de bactérias e os
restos de comida acabam acumulando na
boca e formando as placas. A noite, como o
Corpo e, consequentemente, a boca entram
em estado de relaxamento, ha uma redu-
cdo na producdo de saliva. Isso faz com que
a boca seja um local mais propicio para a
proliferacdo de bactérias. No horario antes
de dormir, é fundamental investir tempo no
uso do fio-dental e do enxaguante bucal.

INCIDENCIA

A Pesquisa Nacional de Saude Bu-
cal, feita em 2010, mostra que 44% das
criancas brasileiras estdo livres de cdries
aos 12 anos. O Brasil consta do grupo de
paises com baixa incidéncia de caries, se-
gundo a Organizacdo Mundial de Salde

& APACOORy,

Aesociocoer de Prevesiodo de Aridestes o Losiaimeia

g i ¢ (o peridin i . JFERCEN

(OMS). Nos adultos, a incidéncia no nu-
mero de dentes perdidos por carie teve
reducdo de 45% nos Ultimos anos, e a
quantidade de dentes tratados aumentou
em 70%, segundo dados do ministério
com base na pesquisa. ®
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SOLUCOES
SOB MEDIDA.

A Autoport oferece solucoes sob

medida a partir das necessidades de

cada cliente. Como resultado, a empresa

incorpora uma série de inovacoes tecnologicas em

relacao aos sistemas de transportes convencionais.

Fazem parte dessas novas tecnologias: sistema

eletro-hidraulico de elevacao, carregamento e acomodacao de
veiculos, suspensao pneumatica, entre outras. Confianca reconhecida
pelos clientes.

Distribuicao nacional de veiculos O km - Operacao portuaria - Transporte de pecas

Gestao de patios e armazenagem - Servicos automotivos (PDI - Pre Delivery

Inspection) - Transporte de caminhdes, chassis e 6nibus sobre pranchas.

41 cruro
7§ AGUIABRANCA

Av. Perina Venceslau do Prado, 233
Juscelino Kubischeck | Igarapé | MG
CEP.: 32900-000 | (31) 3522.1499

comercial@autoport.com.br
www.autoport.com.br
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Fotos: Freepik

Aumento diario da gasolina
e do diesel levou Petrobras
a reavaliar forma de
divulgacao do reajuste

——

[ | Projeto de Lei (PL) 9.187, de 28
o de novembro do ano passado, que

dispde sobre a politica de precos de

combustiveis automotivos em todo o territd-

rio nacional, sera analisado conclusivamente
(sem necessidade de deliberacdo do plenério)

pelas Comissdes de Desenvolvimento Econd-
mico, IndUstria, Comércio e Servicos; de Mi-
nas e Energia; e de Constituicdo e Justica e

de Cidadania da Camara dos Deputados. O

texto, de autoria do parlamentar Marco Maia
(PT-RS), propde a limitagdo dos reajustes de
acordo com a variagdo da inflacdo medida
pelo Indice Nacional de Precos ao Consumi-

dor Amplo (IPCA), divulgado pelo Instituto
Projeto de Lei quer acabar com reajustes Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).

PR u Conforme apresentado no PL, as os-
frequentes nos precos dos combustiveis no Brasil,  ,ces poderzo ocorrer mensal ou anu-

como a Petrobras vem fazendo com a nova politica  almente desde que atendam ao limite es-

.~ P . ~ tabelecido. Em julho de 2017, a Petrobras
de revisao. Proposta e limitar as oscilacoes modificou 2 politica de revis3o de precos,

a variagéo do IPCA mensal ou anualmente. Que passou a ocorrer em menor espaco de
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Consumidor se
depara com o valor
do combustivel

ja na hombha

MONTANHA-RUSSA

Diante da insatisfacdo geral com o vai-
vém das cifras nas bombas de combustiveis,
a Petrobras anunciou outras modificacdes
na divulgacdo dos precos da gasolina e do
diesel. Em meados de fevereiro, a estatal
passou a informar o valor médio do litro nas
refinarias e nos terminais do Brasil — e nao
mais os percentuais, como vinha sendo feito
—, considerando os precos a vista, sem in-

tempo, chegando até mesmo a ser didria.
Tal medida foi criticada por Maia. "Esses
reajustes frequentes, se ndo afetam a satide
financeira da Petrobras, afetam negativa-
mente o bom desenvolvimento econémico
do pais, forcando uma reducdo do consu-
mo de combustiveis, que diminui a ativida-
de econdmica, alimenta o desemprego e,
numa espiral recessiva, prejudica todos os
cidaddos”, disse o autor do projeto.

COOPERCEMG

Cooperativa dos Transportadares de Astomdeels.
& de Corgaens do Esbada de Mina Goerals

COOPERATIVE DOS CEGONHEIRDS

cluir os tributos. A proposta é dar mais trans-
paréncia a composicdo do valor final, que
segue o movimento do mercado, segundo
o presidente da companhia, Pedro Parente.

“Acho que fica mais claro para o con-
sumidor, porque antes era um percentual
informado e agora se tem uma informacao
absoluta de por quanto a Petrobras, em mé-
dia, estd vendendo o litro da gasolina e do
diesel nas refinarias”, disse Parente em en-
contro com jornalistas quando fez o andncio.

Em funcdo da liberdade de precos no
mercado, garantida pela legislacdo nacio-
nal, as revisdes apresentadas pela empresa
podem refletir no preco final ao consumi-
dor ou ndo, de acordo com os repasses
feitos por outros integrantes da cadeia de
combustiveis e derivados.

Em um ano e quatro meses aproximada-
mente, o litro da gasolina sofreu uma varia-
cdo de R$ 0,54 (subiu de R$ 3,69 para R$
4,23), sequndo dados disponibilizados pela
Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e
Biocombustivel (ANP). Conforme informado
pela Petrobras, R$ 0,09 correspondem aos
reajustes anunciados pela estatal. Ja o diesel
passou de R$ 3,05 o litro para R$ 3,40 (au-
mento de R$ 0,35, sendo que a companhia
responde por R$ 0,12) no mesmo intervalo.

Recentemente, no inicio de fevereiro,
0s reajustes nos valores dos combustiveis
foram para baixo. Em quatro dias, o diesel
barateou quatro vezes consecutivas, em
1,8%, 0,7%, 2,6% e 0,2%, enquanto a
gasolina teve duas reducdes em igual pe-
riodo (1,5% e 3%). (Com Agéncia Brasil
e Agéncia Camara Noticias) ®
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Producao

‘Mmalta

Dados da Anfavea
mostram crescimento
de 57,2% no nimero
de veiculos pesados
fabricados em janeiro

ano comegou positivo para o setor
o produtivo de caminhdes e veiculos

pesados. De acordo com balanco
da Associacdo Nacional dos Fabricantes de
Veiculos Automotores (Anfavea) referente
a janeiro, a produgdo foi de 7.000 unida-
des, um aumento de 57,2% em relacdo ao
mesmo més do ano passado, quando foram
produzidas 4.500 unidades.

As exportacbes também  cresce-
ram consideravelmente em comparacao
com o mesmo periodo de 2017. Foram
1.900 produtos enviados para outros pa-
ises, contra 1.100 no mesmo més do ano
passado, ndmeros que representam uma
alta de 83,1%.

O numero de caminhdes licenciados
também aumentou, chegando a marca
de 4.600 unidades em janeiro, 54,8% a
mais do que as 2.900 unidades no mes-
mo més de 2017.

Para o presidente da Anfavea, Anto-
nio Megale, os nlimeros apontam para
um 2018 de crescimento na producéo e
nas vendas. “Crescemos com maior in-
tensidade no segundo semestre do ano
passado, e essa tendéncia permaneceu,
com um ritmo de média didria de vendas

23% superior neste ano. Com a aprovagao
das reformas, o aumento da confianca por
parte do brasileiro e um cendrio macroe-
condmico estavel, vamos manter a rota do
crescimento”, afirma.

O vice-presidente para caminhdes da
Federacdo Nacional da Distribuicdo de Ve-
iculos (Fenabrave), Sérgio Zonta, destaca
que as empresas precisam renovar a frota
e a economia se desenvolver mais para
que as vendas sejam impulsionadas neste
ano. “Com o pais crescendo, a frota cres-
ce”, afirma. “"No ano passado, a indus-
tria como um todo teve um crescimento
de 2,5%. Portanto, os dados de janeiro
vém confirmar nossa expectativa e nossas
projecdes. Comegamos o ano bem e es-
peramos que assim seja durante 2018,
complementa Megale.

EMPRESAS

Mesmo antes dos dados divulgados
pela Anfavea, as empresas ja haviam mani-
festado boas expectativas para o segmen-
to em 2018. O Grupo Volvo, por exemplo,
comegou a aumentar a produgdo de cami-
nhdes no complexo industrial de Curitiba
(PR). Para dar conta da demanda, a empre-
sa contratou cem funcionarios no fim de
2017 e planeja empregar mais 150 ainda
no inicio de 2018. “A retomada da econo-
mia e uma expectativa de crescimento do
mercado de caminhdes acima de 30% nes-
te ano sdo os grandes motivadores para a
expansao”, salienta o presidente do Grupo
Volvo América Latina, Wilson Lirmann.

J& a Mercedes-Benz divulgou que o
ano de 2018 comecou positivo para o
mercado, uma vez que negociou mais de
6.200 veiculos comerciais entre dezembro
e janeiro, 0s quais serdo entregues ao lon-
go deste ano.

“Comecamos muito bem 2018, ano
que j& estd sinalizando a retomada do
crescimento da economia, o que traz re-
flexos positivos ao mercado de caminhdes,
Onibus e comerciais leves”, ressalta o vice-
-presidente de vendas, marketing e pecas &
servicos, caminhdes e 6nibus da Mercedes-
-Benz do Brasil, Roberto Leoncini.

A Scania também se mantém confiante
com a retomada econdmica do Brasil. Em
evento para a imprensa realizado no dia 26
de fevereiro, a companhia revelou que pre-
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Foram produzidos mais de 7.000 caminhoes e veiculos pesados no pais em janeiro

vé superar a producao de 40 mil unidades
de veiculos semipesados, o que representa
um aumento de 30% em relagdo a 2017.
“Ha um reaquecimento da economia com
0 aumento da confianca do consumidor de-
vido ao descolamento do cenario politico.
Temos uma melhora gradativa do mercado
e contamos com alguns fatores que pode-
rao ser decisivos para um ano melhor, como
a baixa dos juros e uma renovacéo da frota
Euro 5, adquirida no auge do mercado en-
tre 2012 e 2014", afirma o vice-presidente
das operagOes comerciais da Scania no Bra-
sil, Roberto Barral.

CRESCIMENTO
Dados da Pesquisa Mensal de Servicos
(PMS), divulgada neste més pelo Instituto

Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE),
mostram que, mesmo com a queda de
2,8% no volume do setor de servicos em
2017, o segmento de transporte apontou
uma recuperagao em um crescimento de
2,3% no ano. Essa é a primeira alta em um
dos segmentos de servicos desde 2014.
Segundo o levantamento, o transporte
rodovidrio e o aquaviario foram as duas
atividades que impulsionaram o segmento,
com altas acumuladas de 0,9% e 17,5%,
respectivamente, ao longo de 2017. "0 que
podemos destacar é que o transporte real-
mente foi 0 Unico que teve um crescimento
consistente. Foi um setor que, de fato, teve
uma reacao. Isso se deve a industria, que é
o0 grande demandante desse servico, bene-
ficiando o transporte terrestre, o aquaviario

— também impulsionado pelas exportacdes
— e a armazenagem”, pontuou o gerente
da pesquisa, Roberto Saldanha, em entre-
vista a agéncia IBGE de Noticias.

ONIBUS E AUTOMOVEIS

Ainda conforme o levantamento da
Anfavea de janeiro, a producdo de chassis
para 6nibus subiu 70,1% em relacdo ao
mesmo més do ano passado, com 1.800
unidades. J& na de automéveis houve um
aumento de 24,6%, com 216,8 mil veicu-
los fabricados. As exportacdes fecharam
janeiro com 47 mil unidades, uma alta de
23,6%. A comercializagdo de veiculos tam-
bém subiu em janeiro em relacdo ao mes-
mo més de 2017, em um total de 23,1%,
com 181,3 mil veiculos. &
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MOBILIZAGAO |:

Punicao
para empresas

Reproducao Justica ao Minuto

Mais de R$ 1 hilhao
em cargas sao
roubados todos os
anos no Brasil

Setcom mobiliza municipios para aprovarem lei que permite
cassacao de alvaras em caso de envolvimento com roubo de cargas

cada ano, o Brasil registra mais de
A R$ 1 bilhdo em roubos de cargas
nas rodovias. Segundo dados da
Associacao Nacional do Transporte de Car-
gas e Logistica (NTC&Logistica), somente em
2016 foram R$ 1,3 bi em mais de 24,5 mil
ocorréncias. Diante dos nlimeros, associacoes
e sindicatos que representam 0s transporta-
dores estdo se mobilizando para cobrar rigor
na punicdo, inclusive das préprias empresas.
Em Minas Gerais, o Sindicato das Em-
presas de Transporte do Centro-Oeste Mi-
neiro (Setcom), que representa mais de
8.000 transportadoras, alerta para a impor-

tancia das Camaras municipais aprovarem
0 projeto de lei que pune as empresas que
tiverem qualquer tipo de envolvimento com
roubos ou desvios de cargas.

Segundo o presidente do Setcom, An-
derson Cordeiro, o projeto visa a imple-
mentacdo de leis municipais que auxiliem
no combate ao roubo e ao desvio de cargas
nas bases territoriais de cada cidade. O pa-
pel do sindicato é incentivar que vereado-
res deem inicio ao processo de tramitacdo
dos textos nos Legislativos municipais.

"0 teor do projeto é no sentido de que
as empresas, de transporte ou nao, cujos

membros tenham participacdo comprova-
da em inquérito policial ou em investigacao
em roubo ou em desvio de cargas sejam
punidas com a cassacao de seus alvaras
de localizacdo e funcionamento”, explica.
Além dos alvarés, a intencdo é também
cassar a inscricdo municipal.

Anderson esclarece que a ideia agora é
diferente referente ao cancelamento do Ca-
dastro Nacional de Pessoa Juridica (CNPJ),
que, para ser viabilizado, exigiria a criacdo
de uma lei federal. “Retirar o alvara de fun-
cionamento vai impedir a continuidade da
atividade empresarial”, diz. O presidente
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do Setcom lembra que, quando isso ocorre,
todos os entes federativos sao informados,
ja que o sistema é unificado.

FACILIDADE

A informatizacdo do sistema esta pre-
vista no projeto de lei que institui um mar-
co regulatério para o setor de transporte
rodoviario de cargas. Hd um esforco no
sentido de instituir a legislacdo nas cidades
de Contagem, Betim, Brumadinho, Ibirité,
Sarzedo, Igarapé, Juatuba e Mateus Leme,
na regido metropolitana de Belo Horizonte,
e Itaina, Divindpolis, Para de Minas e Ar-
cos, no Centro-Oeste.

Recentemente, o prefeito de Cascavel,
no Parand, Leonaldo Paranhos, sancionou
uma lei municipal que trata da cassacdo
dos alvaras de funcionamento de estabe-
lecimentos comerciais flagrados vendendo,
adquirindo, transportando, estocando ou
revendendo produtos advindos de furto,
roubo ou outro tipo de ato ilicito. A lei, que
tem o objetivo de inibir roubos de cargas,
nasceu a partir da mobilizacdo do Sindica-

"0 teor do projeto é

no sentido de que as
empresas, de transporte
Ou nao, cujos membros
tenham participacao
comprovada em
inquérito policial ou

em investigacao em
roubo ou em desvio de
cargas sejam punidas
com a cassagao de seus
alvaras de localizacao e
funcionamento.”

Anderson Cordeiro,
presidente do Setcom
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to das Empresas de Transporte de Cargas
e Logistica do Oeste do Parana (Sintropar).

"E extremamente importante que o
segmento de transporte utilize todas as
ferramentas disponiveis para combater o
roubo de cargas. Precisamos agir em todos
0s niveis para cassar as empresas que esti-
mulam esse tipo de acdo”, afirma o presi-
dente do Sintropar, Wagner Adriani de Sou-
za Pinto. Para ele, é fundamental agora que
outros municipios se espelhem no exemplo
de Cascavel e sancionem leis semelhantes.

FEDERAL

No ano passado, a Camara dos Deputa-
dos iniciou a tramitacdo, em regime de urgén-
cia, de um projeto de lei que estabelece medi-
das de combate ao transporte e a receptacdo
de cargas roubadas e contrabando. A intencéo
é punir, com a cassacao do CNPJ, a pessoa ju-
ridica envolvida em receptacdo e contrabando
e, com a perda da carteira de habilitacdo, o
motorista que conduzir carga roubada. Se for
aprovado, o texto vai alterar artigos do Cédigo
de Transito Brasileiro (CTB). &
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Vitoria na Justica

Liminar suspende pagamento de multas de R$ 5.000 aplicadas pela ANTT

Sindicato dos Cegonheiros de Mi-
o nas Gerais (Sintrauto) obteve na

Justica uma liminar que suspende o
pagamento das multas aplicadas pela Agén-
cia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT)
por suposta evasdo de balanca. O sindicato
ajuizou uma agao civil coletiva contra a ANTT,
e a juiza federal Maria Edna Fagundes Velo-
so, titular da 15% vara, em favor da categoria,
decidiu em liminar pela suspensdo da multa,
da negativacdo do nome do motorista em
qualquer 6rgdo restritivo de crédito e a ndo
aplicabilidade da multa.

Agora, o sindicato estd convocando 0s
cegonheiros associados que tém multas
pendentes. E importante que quem tenha
sido lesado junte todos os documentos e
procure o Sintrauto para esclarecimentos,
mesmo que a multa fora paga ou esteja em
fase de recurso administrativo.

A infragdo é aplicada com base em nor-
mas da ANTT que preveem penalidade com
valor de R$ 5.000 aos motoristas que deixa-
rem de pesar o veiculo. No entanto, o Cdigo
de Transito Brasileiro (CTB) j& tem em seu tex-
to 0 artigo 209, que classifica como infragao
grave “transpor, sem autorizacdo, blogueio
vidrio com ou sem sinalizacdo ou dispositivos
auxiliares, deixar de adentrar as areas des-
tinadas a pesagem de veiculos ou evadir-se
para ndo efetuar o pagamento do pedagio”.
0 valor, nesse caso, é de R$ 195,23, cerca de
25 vezes menor que o previsto pela agéncia.

A advogada Claudiane Roesel, da Roesel
Advogados, responsavel pela agao em favor
do sindicato, explica que, além de ser uma
norma que sobrepde o previsto no CTB, ndo
hé “evasdo de balanga”: “O que acontece é
0 bloqueio da balanga, com cone ou alguma
barreira, liberando o acesso na rodovia para
0 motorista. Isso ndo é evasao”. Ela solicitou
que ndo sejam emitidas novas autuagdes até
que o processo seja julgado.

A ANTT esta agora em fase de cumpri-
mento da determinacdo prevista na liminar,
e, conforme informado pela Procuradoria
do Estado, o érgdo federal ja esta tomando

todas as providéncias. Para o presidente do
Sindicato dos Cegonheiros de Minas Gerais,
Carlos Roesel, a liminar foi a conquista de
um direito. “Cobramos o direito de sermos
tratados de forma justa, de ter nosso direito
assegurado quando ndo cometemos a infra-
¢do e somos penalizados. Tivemos que recor-
rer para ndo pagarmos algo que nao nos era
devido”, afirma.

Outro impasse se refere ao tempo de
emissdo da notificacdo de autuacdo. Trans-
portadores dizem que o documento chega
em um prazo superior ao estipulado pela le-
gislacdo para recurso. Segundo o CTB, se o
auto de infracdo for emitido 30 dias apos a
autuacdo, ele deverd ser arquivado e julgado
como insubsistente.

! I!- |I{” ”'

Valor de multa da ANTT ¢ até 25 vezes do que consta no Cadigo Brasileiro de Transito
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“Cobramos o direito de
sermos tratados de forma
justa, de ter nosso direito
assegurado quando nao
cometemos a infracao

e somos penalizados.
Tivemos que recorrer para
nao pagarmos algo que
nao nos era devido.”

Carlos Roesel, presidente
do Sintrauto

A decisdo da Justica para a acdo do
Sintrauto mostra, mais uma vez, que hé con-
cordancia juridica com relacdo ao problema.
Em 2016, transportadores do Parand obti-
veram decisdes favordveis na Justica para a
anulagdo das penalidades aplicadas nessas
situacbes. Houve também queixa sobre o
recebimento de notificacdes com cobranca
jé na fase de execucdo judicial ou inscrita no
cadastro negativo da Serasa, o que elimina a
possibilidade de recurso da multa. &

SERVICO:

ROESEL ADVOGADOS
roeseladvogados@roeseladvogados.com.br
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ESTRADAS |!

Escoamento da
producao de soja

do Mato Grosso

do Sul pela hidrovia
Paraguai-Parana
ganha um capitulo
importante com

a reinauguracao do
porto de Concepcion,
no pais vizinho.
Demanda, agora,

é por melhorias nas
aduanas brasileiras
e pela modernizacao

Rota
hermana

porto de Concepcién, no Para-
o guai, foi reinaugurado em feverei-

ro, em um evento que contou com
a presenca do presidente do pais vizinho,
Horacio Cartes, além de outras autorida-
des politicas e de empresarios do setor de
transportes. A reativacdo do embarcadouro
é parte de um projeto que visa a possibili-
tar o transporte da soja brasileira do Mato
Grosso do Sul pelo rio Paraguai.

“Os produtos produzidos em nosso
Estado e exportados através desse porto
terdo uma maior agilidade na logistica até
seu destino, o que vai proporcionar mais

da frota de caminhdes @ e,

paraguaia.

™

Empresarios e entidades rép-r'e'sentativas do Mato
Grosso do Sul se encontraram na‘inauguragao

competitividade no mercado internacional”,
declarou o presidente do Sindicato das Em-
presas de Transportes de Cargas e Logistica
de Mato Grosso do Sul (Setlog-MS), Claudio
Cavol, também presente na cerimonia.

A utilizacdo da hidrovia Paraguai-Para-
na traz um novo horizonte para a exporta-
¢do da soja sul-mato-grossense, sobretudo
para a Argentina. Essa etapa integra a Rota
de Integracdo Latino-Americana (Rila), que
vai permitir a chegada de produtos brasi-
leiros aos mercados asidticos via oceano
Pacifico, pelos portos chilenos, conforme ja
foi mostrado pela Entrevias.

=

Fotos: Setlog-MS/Divulgacéo
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Porto é parte
de projeto que
vai facilitar

o transporte da
soja brasileira
pelo rio
Paraguai

0 presidente
do Paraguai,
Horacio Cartes,
e o presidente
do Setlog-MS,
Claudio Cavol

CONTRATEMPOS

Embora considerado positivo, o cami-
nho até a reativacdo do porto de Concep-
cién teve um percalco importante: a greve
geral de caminhoneiros paraguaios que
ocorreu no inicio de fevereiro, depois que
0 governo de 1 autorizou o trafego de ca-
minhdes bitrens (com dois semirreboques)
brasileiros no trecho da Rota Nacional n° 5,
entre o terminal e a cidade de Pedro Juan
Caballero, na fronteira.

Como ndo ha veiculos desse modelo
no Paraguai, 0s grevistas consideraram
a medida uma abertura para a concor-
réncia desleal. A paralisacdo chegou a
afetar o abastecimento de alimentos e
de combustiveis do pais. O impasse s¢ foi
resolvido apds o governo de Cartes pro-
meter aos caminhoneiros que vai autori-
zar o aumento do preco do frete e que
o transporte do grao sera feito somente
por caminhdes convencionais dos dois
paises (50% de cada lado).

"0 governo do Paraguai suspendeu na
safra 2018 o uso do bitrem com a inten-
¢do de proporcionar ao transportador pa-
raguaio o tempo necessario para que ele
possa equipar a frota de veiculos. Achamos
que foi uma decisdo acertada daquele go-
verno, pois vai resultar em uma posicdo de
igualdade perante o transportador brasilei-
ro”, considerou Cavol.

DEFICIENCIAS

Mas, se, por um lado, houve avancos,
por outro ainda ha empecilhos antigos que
precisam ser solucionados para que o esco-
amento da producdo tenha celeridade. Um
dos mais notaveis é enfrentado nas adua-
nas brasileiras e paraguaias, com destaque
para a estrutura nacional.

Na avaliacdo do presidente do Setlog-
-MS, o problema é cronico e dificilmente
vai ser sanado em curto prazo em fungdo
do excesso de burocracia atualmente exis-
tente para importar e/ou exportar produtos
no Brasil. “Apesar de termos servidores com-
petentes e interessados, que tentam agilizar
todo esse processo, contamos com, além
da burocracia, problemas de estrutura fisica
com as aduanas, que geram duplicidade de
trabalhos idénticos, resultando em atrasos
de até cinco dias na liberagdo das cargas
transportadas”, lamenta. @
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Raio X das
transportadoras

Pesquisa feita com profissionais do TruckPad (plataforma de gerencia-
transporte rodoviario de cargas no Brasil mento para caminhoneiros), 0 por-

. 2 L tal Estradéo (site do Grupo Estado
vai levantar dados referentes a idade media edicado a caminhdes) e a Ipsos Brasil (em-
dos caminhoes, as regioes do pais em que presadeinteligéncia de mercado) realizaram
empresas do setor estio concentradas um mapeamento inédito no pais: o perfil das

- ) o transportadoras brasileiras. Os resultados
e as ferramentas mais utilizadas por elas gevem ser divulgados no fim de marco ou

Estudo vai avaliar
valores gastos no
segmento e impactos
na competitividade
da producao nacional

Arquivo/Agéncia Brasil
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Profissionais do setor de transporte de cargas tamhém serao foco da pesquisa

no inicio de abril e vao apontar dados como
concentracdo das empresas no territorio bra-
sileiro e tecnologia empregada por elas.

Os colaboradores véo receber o relaté-
rio em primeira mao, gratuitamente, mas
ele também vai ser disponibilizado no blog
da TruckPad e aberto a todos que quiserem
acessad-lo, de acordo com a assessoria de
imprensa da empresa.

O levantamento das informacdes foi
feito por meio de um questionario online
direcionado a profissionais do setor de
transporte rodoviario de cargas brasileiro,
que tiveram até 16 de fevereiro Gltimo para
responder a cerca de 30 perguntas. Con-
forme os organizadores da pesquisa rela-
taram, todos os dados coletados véo ser
utilizados para fins estatisticos através de
analise da Ipsos Brasil, que € filiada a Asso-
ciacdo Brasileira de Empresas de Pesquisa.

Idade média da frota, regido do pais
em que as empresas de transportes estdo
mais concentradas, contratacdo de mo-

toristas autdbnomos e ferramentas mais
usadas para essa finalidade sdo algumas
das informacBes que devem ser mapeadas
a fim de fornecer ao mercado dados que
contribuam para a elaboragéo de estraté-
gias mais eficientes em cada frente de acdo
ao longo deste ano.

FERRAMENTA DE CONTROLE

A pesquisa devera ser uma aliada do
segmento, que tem dispéndios elevados, res-
ponsaveis por impactos significativos na com-
petitividade da produgdo nacional. Dados do
estudo Custos Logisticos no Brasil, divulgados
pelo Instituto de Logistica e Supply Chain
(llos) h& pouco mais de um ano, mostraram
que a soma dos gastos com transporte, esto-
que, armazenagem e servicos administrativos
consome 12,7% do Produto Interno Bruto
(PIB) do pais — nos Estados Unidos, por exem-
plo, essa fatia é de 7,8%.

Aqui, o transporte responde pela maior
parte do custo: R$ 401 hilhdes (corres-
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pondentes a 6,8% do PIB). Na sequéncia,
aparecem estoque, com R$ 268 hilhdes
(4,5%), armazenagem, com R$ 53 hilhdes
(0,9%), e administrativo, com R$ 27 bi-
lhdes (0,5%). Ja os investimentos em infra-
estrutura seguem na contramdo. Conforme
mostrado pelo estudo do llos, em 2015,
eles foram equivalentes a apenas 0,19%
do PIB brasileiro, que representa a soma
das riquezas produzidas nacionalmente.
Ainda segundo o levantamento do ins-
tituto, se houvesse melhorias nesse quesito,
permitindo uma proporcao de modais se-
melhante a norte-americana, a reducdo de
custos no transporte seria de cerca de R$
80 bilhdes. No Brasil, 65% da produgdo é
deslocada em caminhdes; 20% em trens;
12% pelo transporte aquaviario; 3% pelo
dutoviario; e 0,1% pelo aéreo. Nos Estados
Unidos, o rodoviério responde por 43%; o
ferrovidrio, por 32%; o aquavidrio, por 8%;
o dutovidrio, por 17%; e o aéreo, por 0,2%.
(Com Agéncia CNT de Noticias) &
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LEGISLAGAO

Contratacao

Projeto de lei que regulamenta emprego
de pessoas com deficiéncia fisica e jovens
aprendizes nas empresas de transporte

é rejeitado em comissao da Camara e vai
demorar ainda mais para ser votado

Projeto de Lei 3.002/15, que
regulamenta a contratacdo de
pessoas com deficiéncia fisica e

aprendizes por parte de empresas de trans-
porte rodoviario de cargas ndo tramitara
mais em carater conclusivo e serd analisa-
do por duas comissdes — Trabalho, Adminis-
tracdo e Servico Publico e de Constituicao,
Justica e Cidadania — antes de sequir para
votacdo no plenario da Camara dos Depu-
tados. Isso ocorreu porque o texto foi rejei-
tado pela Comisséo de Defesa dos Direitos
das Pessoas com Deficiéncia.

A proposta prevé que a base de célculo
para determinar o nimero de pessoas com
deficiéncia fisica e aprendizes que a empre-
sa de transporte deve contratar seja o nu-
mero de funcionérios do setor administrati-
Vo, e Ndo o quantitativo total da empresa,
considerando-se que grande parte dos em-
pregados é constituida por motoristas.

A lei atual, 8.213/91, obriga que
toda empresa com mais de cem empre-
gados preencha seu quadro com 2% a

5% de pessoas em reabilitacdo ou com
deficiéncia. Para os aprendizes, conforme
a Lei 10.097/2000, a obrigatoriedade é
a contratacao de 5% a 15% de jovens
de até 18 anos por empresas de médio e
grande portes.

No segundo caso, o impedimento visto
pelas empresas de transporte é que, como
0s motoristas sao a mao de obra mais ne-
cessaria e presente, ndo é indicado con-
tratar candidatos com menos de 21 anos,
que é a idade minima para se adquirir a
Carteira Nacional de Habilitagdo (CNH) nas
categorias C e D, exigidas para a conducao
de caminhdes e carretas.

Para o autor do projeto de lei em trami-
tacdo, o deputado Major Olimpio (SD-SP),
em relacdo a deficiéncia, muitas vezes a co-
locacdo é dificil pelo tipo de trabalho exigi-
do. "Dependendo da deficiéncia, a pessoa
é totalmente incapacitada para dirigir um
caminh&o, carregar ou descarregar merca-
dorias ou ainda executar procedimentos
para cobrir a carga”, afirma.
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Menor aprendiz precisa
ter pelo menos 21 anos

e carteiras de habilitacao
C e D para trabalhar
como motorista

NA JUSTICA

Enquanto o projeto tramita na Cama-
ra Federal, o Judiciario vem se posiciona-
mento a favor das empresas, excluindo os
motoristas da base de célculo. No ano pas-
sado, 0 juiz da Vara do Trabalho de Videira,
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em Santa Catarina, concedeu liminar para
uma empresa de transportes, autorizando
a exclusdo dos empregados motoristas da
base de calculo dos aprendizes. O magis-
trado entendeu que “é impossivel que um
adolescente aprenda sobre direcdo de um

olemica

Reprodugdo Internet

veiculo sem que ele passe por todas as eta-
pas de qualificacdo previstas na lei”.
Recentemente, o Tribunal Superior do
Trabalho (TST) decidiu que uma empresa
de transporte rodoviario de cargas de Santa
Catarina também néo precisaré considerar

QpRacC

associacao particular
de ajuda ao colega

0s motoristas para definir a cota destina-
da a contratacao de jovens aprendizes.
“A Unido manifesta sua irresignacdo com
a decisdo do colegiado, que desobrigou a
ré de incluir na base de célculo da cota de
aprendizes a funcdo de motorista”, infor-
ma a decisdo. O julgamento foi feito pela 4°
turma da Vara do TST de Brasilia.

Para o presidente da Associacdo Parti-
cular de Ajuda ao Colega (Apac) Sul, Mar-
cio Arantes, a situacdo é polémica e precisa
ser mais discutida. Por um lado, segundo
ele, é importante que as pessoas com defi-
ciéncia tenham oportunidades, e, por outro,
se o numero de funcionérios total for con-
siderado, poderd haver uma contratacdo
sem necessidade, ja que o administrativo
de uma empresa de transporte é pequeno,
e a maior parte é formada por motoristas.

Em Minas Gerais, conforme a Entrevias
mostrou em edicGes anteriores, sequndo o
assessor juridico do Sindicato das Empresas
de Transporte de Cargas de Minas e da Fede-
racao das Empresas de Transporte de Cargas
do Estado (Setcemg/Fetcemg), Jeferson Cos-
ta de Oliveira, a orientacdo aos empresarios
é que tentem cumprir a legislacdo. Se ha uma
autuacdo do Ministério do Trabalho e Em-
prego, a assessoria juridica tenta esgotar as
negociacdes com o drgdo federal. “Se tiver
como o empresario demonstrar a impossibi-
lidade de contratacdo do menor, entramos
com uma acdo judicial”, afirma. &
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R-163 pede

Transportadores enfrentam s e de um lado o agronegécio segura a atividade econdmi-

.~ ~ . = ca do Brasil, de outro ele enfrenta desafios logisticos no
condl?oes precarias ha rodovia Centro-Oeste brasileiro. A BR-163 é uma rota importante

que escoa o agronegocio de escoamento da producéo de graos, especialmente a soja, mas,
brasileiro. A falta de bem no meio do caminho, termina o asfalto para comegar uma

= — N longa estrada de chdo. Muitos trechos dessa rodovia estao ruins
infraestrutura traz prejuizos a g : o . I
e a safra ainda coincide com o chamado inverno amazonico,

atividade, coloca em risco quando chove bastante na regiao.

a seguranca dos profissionais Sao filas de caminhdes parados na BR-163, no Para, por

= = causa da situacdo precaria da rodovia. A cada ano a historia se
e evidencia o descaso , ¢ao precarl .
repete: a rodovia é interditada por conta dos atoleiros. Toneladas

do poder publico. de gréos encalham no lamacal porque os caminhées ndo conse-
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Paulo Werner

S0COITO

guem sair do lugar. Recentemente, a chuva deu uma trégua, mas
a rodovia ainda exige sacrificio e paciéncia dos caminhoneiros.
Diariamente, 70 mil veiculos passam pela BR-163, e 68% deles
sdo caminhdes.

A Policia Rodovidria Federal (PRF) montou a operacdo Ra-
dar para auxiliar os motoristas que enfrentam problemas para
trafegar pela rodovia. A operacdo conta com a participacdo do
Exército brasileiro e tem o objetivo de garantir a trafegabilidade
da rodovia durante o inverno amazonico.

Além disso, a sinalizacdo é precaria, o asfalto é cheio de on-
dulacdes, e falta acostamento. A terceira pista é uma das prin-
Cipais reivindicacdes, especialmente nos locais de defeitos, para

facilitar a passagem dos veiculos menores. No dia 24 de feverei-
ro, dirigentes de ao menos 20 entidades cobraram a duplicacdo
da rodovia no Norte e no Médio Norte, onde ha intenso trafego
de carretas e caminhdes e ocorrem graves acidentes com vitimas
fatais. O trafego ficou parcialmente interditado devido a manifes-
tagdo, e a passagem dos veiculos foi bloqueada.

PAUTA ANTIGA

Apos o protesto, os representantes das entidades se reuniram
na Camara Municipal de Lucas do Rio Verde (MT) para cobrar
melhorias na manutencao da rodovia federal e o inicio imediato
da duplicacdo. Eles devem elaborar um documento para ser en-
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caminhado ao Ministério Publico do Mato
Grosso, que pode ser transformado em
acdo contra a concessionaria, responsavel
por 30 anos pelo trecho.

A Rota do Oeste é a empresa da Ode-
brecht Rodovias que ganhou a concessao
da BR-163 entre os municipios Itiquira (MT)
e Sinop (MT), com extensdo de 850,9 km.
A empresa assumiu a administracdo da ro-

dovia em 20 de marco de 2014, por meio
de um contrato de concesséo firmado com
o governo federal. O documento prevé o
investimento de R$ 3,9 bilhGes até 2019
e um total de RS 6,8 bilhdes em 30 anos
na duplicacdo, na recuperacdo, na manu-
tencdo e na conservacao da rodovia, bem
como na implantacdo de melhorias e ser-
vicos ao usuario. Cabe a Rota do Oeste a

duplicacdo de 453,6 km nos trechos entre
a divisa com o Mato Grosso do Sul e Ron-
dondpolis, de Posto Gil a Sinop, além da
rodovia dos Imigrantes.

As demais extensoes ja estdao duplica-
das, em fase de duplicacdo ou vao receber
as obras (400 km) pelo Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes
(Dnit). A manutencao e a conservacao des-

"0 modal rodoviario € um dos principais setores
responsaveis pelo desenvolvimento do pais. Promove a
circulacao de bens e produtos e gera emprego e renda.
Contudo, ndo é priorizado nas politicas publicas: faltam
investimentos em estrutura viaria e incentivos para o
desempenho adequado das empresas.”

Carlos Roesel, presidente do Sintrauto

Reproducdo Jornal do Comércio

Com a pista
interditada,
caminhoes
formaram fila
na rodovia
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ses trechos serdo transferidas para a Rota
do Oeste apds a conclusdo das interven-
cOes, previstas para ser entregues em até

€inco anos.
Ao longo dos 850 km da BR-163 sob a
concessdo da Rota do Oeste foram instala-
; ik das e estdo ativas nove pracas de pedagio,

5 ol e L, - H ESS 1 H

Foto de Orlndo 'B‘rito eta em 3 de marco de 1974 mostra indios Krain-a-kore a uma distancia média de 100 km cada.

pedindo comida na beira da rodovia entre Cuiaba e Santarém Desde 6 de setembro de ,201 5 a taxa de
passagem dos veiculos esta sendo cobrada.

Do inicio da cobranca até 31 de dezembro
de 2016, foram arrecadados R$ 499 mi-
Ihdes. E, nesse periodo, a Rota do Oeste
investiu R$ 1,7 bilhdo na manutencéo e na
conservagao da BR, bem como nos servicos
operacionais na rodovia.

Em marco de 2016, foi entregue o pri-
meiro segmento duplicado no trecho de
responsabilidade da concessionaria. A Rota
do Oeste aderiu a Medida Proviséria (MP)
800/2017, que permite a Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres (ANTT) realizar, de
comum acordo com as concessionarias, a
reprogramacdo de investimentos em con-
cessdes rodoviarias federais cujos contratos
prevejam concentracdo de gastos em seu
periodo inicial, uma Unica vez.

A Associacao Brasileira de Concessio-
narias de Rodovias (ABCR) apontou que
a duplicacdo da BR-163 em Mato Grosso
depende da aprovacdo na integra dessa
MP, que vai auxiliar na continuidade e na
retomada da duplicacdo de 453,6 km - sob
concessdo da Rota do Oeste, nos trechos
entre a divisa com o Mato Grosso do Sul
e Rondonépolis, de Posto Gil a Sinop, além
da rodovia dos Imigrantes. A votagdo esta
prevista para ocorrer nos proximos meses,
na Camara e no Senado.

Até agora, foram duplicados 117,6 km
na regiao Sul do Estado. No Nortdo, ndo
h& duplicacdo, exceto em trechos nos pe-
rimetros urbanos de Sinop e Sorriso. Ao 4

Fotografias do
acervo do 9°
Batalhao exibem
a construcao da
rodovia durante o
regime militar

Entrevias 27



CAPA

Arquivo EBC Central de Contetido — 27/11/2013

Odebrecht Rodovias ganhou o leilao de concessao para explorar a BR-163 em 2013 e assumiu a administragao no ano seguinte

todo, 19 municipios estdo compreendidos
na extensdo concedida, entre eles a capital
mato-grossense, Cuiabd, e as cidades de
Rondondpolis, Nova Mutum, Lucas do Rio
Verde, Sorriso e Sinop, principais produtores
agricolas do Estado campedo na producdo
de graos e leguminosas.

Em nota, a Rota do Oeste esclarece que
participa de forma rotineira e transparente
de debates sobre a BR-163 junto aos mu-
nicipios impactados. Afirma que o inicio da
segunda etapa de duplicacdo ainda ndo
ocorreu devido a nao liberacdo do finan-
ciamento pelo Banco Nacional de Desen-
volvimento Social e Econdmico (BNDES),
conforme acordado na época do leildo de
concessdo. Dessa forma, segundo a conces-
sionaria, toda a receita obtida nos pedagios
é destinada ao cumprimento das outras
obrigacbes contratuais, como os atendi-

mentos médicos e de guincho, além das
obras de manutencdo do pavimento. “Esse
ndo é um problema enfrentado exclusiva-
mente pela Rota do Oeste. A situacdo é
semelhante em todas as concessionarias
da terceira etapa do Programa de Investi-
mentos em Logistica (PIL), implantado em
2014", explica a concessionaria.

ACIDENTES

A Rota do Oeste informa ainda que,
em janeiro de 2018, foram registradas seis
mortes no trecho da BR-163 sob sua con-
cessao, mesmo nimero de janeiro de 2017.

O Departamento Nacional de Infraes-
trutura de Transportes (Dnit) afirma que a
meta de asfaltar 60 km da BR-163 néo
foi totalmente atingida por causa da an-
tecipagdo do periodo de chuvas e de atra-
sos no fornecimento de matéria-prima. A

previsao agora é que a pavimentacao seja
concluida em 2019.

NA CONTA DO TRANSPORTADOR

O impasse prejudica a sociedade e os
transportadores, responsaveis pelo escoa-
mento da producdo. Eles enfrentam filas
durante horas e, devido a infraestrutura
precaria, colocam em risco sua propria
vida. Sdo prejuizos nos negocios e na
salde fisica e mental dos trabalhadores.
"J& estou na fila tem trés horas e meia. £
cansativo, deixa a gente um pouco nervo-
50. Se 0 governo quisesse, ele consequiria
arrumar a estrada e ao menos diminuir
nosso sofrimento. Deveriam olhar mais um
pouco para nos porque a situagao esta cri-
tica”, diz o caminhoneiro Edilson Oliveira
em uma reportagem.

“Desta vez deu prejuizo. A gente tra-
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balha com comissdo. A comissdo que se
ganha em quatro dias vamos levar dez para
ganhar. No fim do més fica dificil”, conta
outro transportador.

A infraestrutura adversa somada a crise
econdmica no Brasil impacta de forma cruel
o transporte rodoviario de cargas. “Opera-
mos muito na regido Sudeste do pais, mas
é sabido o estado de ndo conservacdo das
estradas brasileiras em diversas localidades.
Trabalhar nesse cendrio é penoso. O custo
do transporte aumenta em funcdo de ma-
nutengbes e consertos, e o valor ndo é re-
passado. O resultado é que as transportado-
ras estdo definhando, operando no limite”,
ressalta o diretor do Sindicato das Empresas
de Transportes de Carga do Estado de Minas
Gerais (Setcemg), Ulisses Cruz.

A auséncia de estrutura rodovidria
adequada reduz a eficiéncia do trans-
porte, compromete a seguranca dos
usuarios e encarece em até 40% o custo
do servico. Além disso, a sobrecarga da
rodovia produz lentiddo, buracos e risco
de acidentes, gerando prejuizo para os
transportadores. “Uma estrutura que ja
era ruim, com a paralisacdo de investi-
mentos e obras, vai ficar cadtica”, critica
Ulisses Cruz. “Com as obras paradas, ou
seja, com blogueios na pista, restou-nos
mais tempo de viagem e mais consumo
de combustivel, de pneus e de compo-
nentes de suspensdo”, acrescenta.

O presidente do Sindicato dos Cego-
nheiros de Minas Gerais (Sintrauto), Carlos
Roesel, reforca a correlacdo da infraes-
trutura com a atividade do transporte. “O
modal rodovidrio ¢ um dos principais se-
tores responsaveis pelo desenvolvimento
do pais. Promove a circulacdo de bens e
produtos e gera emprego e renda. Contu-
do, ndo é priorizado nas politicas publicas:
faltam investimentos em estrutura vidria e
incentivos para o desempenho adequado
das empresas”, salienta.

INVESTIR E PRECISO

O "Relatorio da Competitividade
Global 2015-2016: Posicdo da Qualida-
de Geral de Infraestrutura” mostra que
0 Brasil ocupa a 123? posicdo entre 140
paises analisados. O estudo informa que
o Estado brasileiro deveria investir 4% do
PIB por ano em infraestrutura, e, para isso,

“Operamos muito
na regiao Sudeste

do pais, mas é sabido

0 estado de ndo

conservacao das estradas
brasileiras em diversas
localidades. Trabalhar
nesse cenario é penoso.
O custo do transporte

aumenta em funcao
de manutencoes e
consertos, e o valor
nao é repassado.

O resultado é que
as transportadoras
estdo definhando,
operando no limite.”

Ulisses Cruz, diretor
do Setcemg
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seriam necessarios recursos na ordem de
R$ 240 bilhdes.

Sem duvida, esse quadro € reflexo ime-
diato da reducdo de investimentos em in-
fraestrutura ao longo das ultimas décadas.
Para se ter uma ideia, em 1975, o percentu-
al do Produto Interno Bruto (PIB) do Brasil
era 1,8% e, em 2015, caiu para 0,19%.

Os investimentos do governo federal
em infraestrutura rodoviaria representa-
ram 71,64% do total de aportes realiza-
dos no setor de transporte entre 2004 e
2016. Essa alta participacdo esta relacio-
nada a preponderancia do modal na ma-
triz brasileira de transporte de cargas e de
passageiros.

Apesar dessa relevancia, os dados
mostram uma queda dos recursos desti-
nados aos investimentos a partir de 2012.
A crise econbmica que atingiu o pais em
2014 repercutiu no or¢camento do governo,
e, em 2016, 0 montante autorizado para o
transporte rodoviario representou 69,1%
do autorizado em 2015, que ja havia sido
contingenciado.

O cenério piora com a andlise dos va-
lores efetivamente investidos pelo governo
federal. Percebe-se que os investimentos
de 2015 regrediram a niveis observados
entre 2009 e 2010. Note-se que, em 2015,
apesar de o valor autorizado para o paga-
mento de intervengbes em infraestrutura
rodoviéria ter sido inferior ao dos anos an-
teriores, o governo federal ndo conseguiu
aplicar todo o recurso previsto. No ano,
foram desembolsados R$ 5,95 bilhdes, ou
seja, 63,5% dos R$ 9,37 bilhdes autoriza-
dos. Os R$ 3,42 bilhdes nado gastos pode-
riam ter financiado a manutencéo de cerca
de 11 mil km de rodovias.
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INVESTIMENTOS PUBLICOS FEDERAIS EM INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTE
RODOVIARIO ENTRE 2004 E 2016 (R$ BILHOES, VALORES CORRENTES)
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Ja 0 ano de 2016 mostra-se distinto
dos demais anos, com um percentual de
total pago acima de 100% do montante
autorizado devido a diretriz de se quitarem
as contas a pagar de anos anteriores. 1ss0
fez com que o investimento efetivamente
realizado em 2016 ficasse acima dos valo-
res autorizados. Todavia, isso ndo significa,
necessariamente, que as rodovias geridas
pela Unido receberam mais intervengdes.

Um aspecto relevante sobre o com-
portamento dos investimentos em infra-
estrutura rodoviaria é que, desde 2012,
houve uma reestruturacdo do tipo de
gasto publico, com maior concentragdo
em interven¢des como manutencao e re-
cuperagdo. Assim, os recursos destinados
a manutencdo e a recuperacdo de rodo-
vias tém aumentado sua participacdo no
total desembolsado pelo governo federal.

Reprodugdo Agenda Capital

: PRF montou operacao para
£ auxiliar na trafegabilidade da via
-4 durante o inverno, amazénico
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Reproducdo site Caminhdes e Carretas

.

Maquinas tiveram que abrir caminho para os veiculos na rodovia

Reprodugdo site Caminhdes e Carretas

Em 2004, o percentual investido em ade-

Um verdadeiro atoleiro: caminhaes ficaram quacao e construgdo de BRs foi de 52,2%,

parados por dias por causa da lama enquanto o aportado a acdes de recupe-

iy racdo e manutencdo alcancou 30,7%. Em

2016, esses percentuais foram: 28,1% e
64,3%, respectivamente.

HISTORIA

A BR-163 comeca em Cuiabd, no ex-
tremo sul do Mato Grosso, e segue para o
Norte por mais de 1.000 km, mergulhando
diretamente na Amazonia. Sua construcdo
fez parte do Plano de Integracdo Nacional
(PIN), do governo militar e pertencia ao
movimento desencadeado na época, cujo
tema era: “Integrar para Nao Entregar!”

Sob pressao para ocupar a regido ama-
zbnica, 0 governo determinou que o Ba-
talhdo de Engenharia e Construcdo (BEC)
do Rio Grande do Sul fosse para Cuiaba e 4
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AUNMENTO DO CUSTO OPERACIONAL CONFORME O ESTADO
DO PAVIMENTO DAS RODOVIAS NO BRASIL (2016)
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instalasse uma base com o objetivo de im-
plantar a BR-163, ligando a capital mato-
-grossense a Santarém, no Para.

Em 1971, o entdo coronel Ant6nio Pa-
ranhos inaugurou o 9° Batalhdo de Enge-
nharia e Construcao (9° BEC) e comegou
a abertura da estrada que viria a interligar
a regidao Norte do pais as Sul, Sudeste e
Centro-Oeste. Ao mesmo tempo em que foi
criado 0 9° BEC, em Santarém foi instalado
0 8° BEC, que tinha a mesma missao, mas
em sentido oposto (Sul-Norte).

Foram cinco anos de muito trabalho,
desafios e também perigos, pois se tratava

da ocupacdo de uma regido indspita, nunca
antes habitada por “homens brancos”. Ain-
daem 1971, coronel José Meireles assumiu
o comando do 9° BEC e deu inicio aos tra-
balhos. A tribo Kreen-aKarore, conhecida
como os “Gigantes da Amazénia”, ainda
nao tinha contato com outros homens, e foi
preciso convidar os antrop6logos Orlando
Villas-Boas, Claudio Villas-Bbas e Leonardo
Villa-Bbas para intervir na aproximacao dos
indios com os construtores da BR-163.
Além da distancia, havia muita dificul-
dade para transportar os equipamentos
pela falta de pontes e de estradas alter-
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Centro-Ceste

mPublica

nativas. Um avido era utilizado para levar
alimentos para os trabalhadores quando
estavam isolados ou longe do alojamento.
Foi durante o processo de construcdo da
BR-163 que muitas cidades foram funda-
das as margens da rodovia. Sdo os casos de
Lucas do Rio Verde - antigo acampamento
dos trabalhadores -, Sinop, Peixoto de Aze-
vedo, entre outros municipios.

As situacbes enfrentadas por esses
desbravadores eram criticas. Doencas tropi-
cais, isolamento e até o contato com tribos
indigenas traziam muitos problemas aos
trabalhadores e aos militares. Oficialmente,
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CONSEQUENCIAS
DA ESTRUTURA
INADEQUADA

As inadequacBes no pavimento, na sinalizacdo e na geometria da via,
além de aumentarem o custo operacional do transporte rodoviario, redu-
zem a seguranca dos usuarios, potencializando a ocorréncia de acidentes.
Assim, as deficiéncias reveladas pela pesquisa “Rodovias”, da Confederacéo
Nacional do Transporte (CNT), em 58,2% da extensao avaliada tém efeitos
adversos em termos econdmicos e sociais.

Estimativas indicam que inadequacfes no pavimento podem elevar o
custo operacional do transporte rodoviario de cargas em até 91,5%, aumen-
tando significativamente o gasto com transporte e, assim, o Custo Brasil,
com reflexos na competitividade da producéo nacional.

Observa-se uma variacao de 13,1 pontos percentuais entre as regioes
Sudeste (21,2%) e Norte (34,3%), melhor e pior resultados respectivamente.
Dessa maneira, é possivel concluir que o servico de transporte rodoviario
de cargas realizado na regido Norte é o mais onerado pelas deficiéncias
na infraestrutura rodoviaria brasileira. Com isso, a producdo de parte do
pais perde competitividade, o que compromete seu desenvolvimento. Com-
plementarmente, um maior gasto adicional nos deslocamentos rodoviarios,
essenciais para a integracdo com a navegacao interior, eleva o custo de vida
na regiao e compromete o bem-estar social.

o Exército registrou a morte de 32 homens
durante as obras de implantagdo da BR-163.
Nenhuma foi causada por acidente, todas
decorrentes de doencas, como a maldria.

A construgéo do porto de Santarém co-
mecou em 1999 e foi concluida em 2003
pela Cargill, a maior empresa privada dos
Estados Unidos. Apesar de essa corporagdo
ndo ter feito o estudo de impacto ambiental

solicitado, fato que resultou em sucessivas
declaragbes de ilegalidade do terminal por
parte dos tribunais brasileiros, o porto co-
mecou a funcionar.

Essa obra foi um movimento estraté-
gico que permitiu que a soja chegasse ao
mercado de forma mais rapida e barata
do que antes. O produto podia embarcar
do Mato Grosso para o norte pelo rio ou
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ir de caminhao pela BR-163. No terminal
de Santarém, a soja podia ser descarre-
gada e armazenada antes de ser levada
diretamente para a Europa através do
rio Amazonas. Também foi um incentivo
para os agricultores do Mato Grosso: a
terra era barata em torno de Santarém, e
uma fazenda de soja construida proximo
ao terminal da Cargill economizaria tanto
na terra como nos custos de transporte.
Os fazendeiros rumaram em peso para o
norte. Em 2004, um ano apds a abertura
do terminal, o cultivo da soja na area sal-
tou para 35 mil hectares (um aumento de
mais de 2.000% em cinco anos). ®

SAO JOA

SERVICOS OE LAVAGEM DE CAMINHOES E MAQUINAS PESADAS,
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Fernando Teixeira/Prefeitura de Boa Vista
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Venezuelanos vivem em praca de Boa Vista

Ajuda aos
refugiados

Entidades se reiinem
para arrecadar
doacoes e envia-las
aos venezuelanos em
Boa Vista, no Estado
de Roraima. Imigrantes
vivem em situacao

de miséria na capital.

ntidades estdo se reunindo para
E enviar doacdes aos imigrantes ve-

nezuelanos que tém chegado a Boa
Vista, Roraima, desde o ano passado. Ja sao
mais de 40 mil pessoas do pais vizinho que
buscam no Brasil uma esperanca de conse-
guir trabalho e recomegar a vida, mas tém
encontrado uma situacdo de miséria. Juntos,
0 Rotary Clube de Contagem, o grupo Trans-
portando Ideias, o Sindicato dos Cegonhei-

ros de Minas Gerais (Sintrauto) e o Sindicato
das Empresas de Transporte de Cargas do
Centro-Oeste Mineiro (Setcom) estéo reco-
lhendo doacdes, especialmente de alimen-
tos, para serem enviadas ao Norte do pais.
As entidades conseguiram criar uma lo-
gistica para enviar as doages, que véo sair
de Campinas, em Sao Paulo, no proximo dia
10, em duas carretas. Os mantimentos vao
sair de Minas Gerais no dia 9 e podem ser
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Andrezza Mariot/Prefeitura de Boa Vista

Populacao venezuelana foi vacinada em praca da capital de Roraima

Andrezza Mariot/Prefeitura de Boa Vista

i
Principal vacina aplicada foi contra o sarampo, que ja tem casos registrados na cidade

Fraternidade sem Fronteiras/Divulgacao

Barracas para familias foram montadas pela fraternidade em area doada

entregues na sede do Sindicato dos Cego-
nheiros. Para ajudar, basta entrar em contato
com o diretor da revista Entrevias, Geral-
do Eugénio de Assis, por meio do telefone
3593-0042. Também podem ser feitas do-
acbes em dinheiro (veja em “Como doar”).
“Esperamos que muita gente participe desta
corrente do bem. Soubemos pelo Rotary de
Boa Vista que a situacdo é gravissima no que
diz respeito a alimentos”, disse Geraldo.

Quem também estd se mobilizando
para ajudar os refugiados de Roraima é a
organizacdo humanitéria Fraternidade sem
Fronteiras. No inicio de dezembro, a insti-
tuicdo inaugurou um centro de acolhimen-
to na cidade. "As pessoas estavam com bai-
Xa autoestima, se sentindo abandonadas.
Hoje, estdo acolhidas, amadas”, relatou o
fundador da Fraternidade, Wagner Moura.

0 local abriga cem familias, e a estrutu-
ra conta com dormitérios, redario, refeito-
rio, lavanderia e banheiros coletivos. Tam-
bém tem uma sala de aula para as criangas.
A intencdo é que o local, que tem despesa
mensal estimada em R$ 30 mil, receba pa-
drinhos. A meta é conquistar 600 padrinhos
doando R$ 50 mensais para manter refei-
¢des e condigbes basicas do local.

A cidade de Boa Vista decretou situ-
acdo de emergéncia social em fevereiro
devido a imigracao dos venezuelanos. As
equipes, principalmente de gestdo social e
salde da capital, estdo em alerta maximo.
A estimativa da prefeitura é que a popu-
lagdo de imigrantes ja passe de 10% dos
cerca de 330 mil habitantes da cidade. E a
chegada deles ndo para. Séo cerca de 800
venezuelanos entrando no pais por Rorai-
ma todos os dias.

A prioridade da prefeitura de Boa Vista,
com apoio do governo federal, é acolher
criangas em situacdo de rua com reforgo na
alimentacdo, saude, higiene, assisténcia so-
cial e educacdo. Estdo sendo feitas campa-
nhas para doagdo e a criacdo de um banco
de oportunidades para ajudar na insercao
dos refugiados no mercado de trabalho.

Recentemente, foi apresentado um pla-
no de emergéncia a Agéncia da ONU para
Refugiados (Acnur) que prevé a criagdo de
espagos para que as criancas possam passar
o dia. Nestes abrigos, a ideia é que elas re-
ceberam acompanhamento de especialistas
de diversas éreas e cinco refeicdes por dia.
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Sala de aula foi montada em acampamento

Também estdo sendo feitas campanhas
de vacinacdo e prevencdo de doencas.
Recentemente, foi realizada uma vacina-
¢do em massa nos refugiados apos casos
confirmados de sarampo na cidade. Uma
crianca venezuelana de 4 anos morreu logo
depois de chegar da cidade de Pacaraima,
na fronteira com a Venezuela. Ela deu en-
trada no hospital infantil de Boa Vista com

COMO DOAR

B Entre em contato no (31) 3593-0042.
Caso o volume de doacdes seja
grande, é possivel agendar a coleta

DOACAO EM DINHEIRO

M Rotary Club de Boa Vista
Cacari — SOS Venezuelanos —
CNPJ: 03.906.581/0001-13
Caixa Economica Federal
Agéncia: 3588, Operacao 013
Conta: 6388-4

a salde debilitada e suspeita de sarampo,
confirmada logo apds a morte.

ENTENDA

A Venezuela enfrenta uma prolongada
crise econdmica e politica. Além dos pro-
testos contra o governo de Nicolds Maduro,
a queda no preco do petréleo tem reduzido
0s recursos e levado a uma situacdo de es-

FRATERNIDADE SEM FRONTEIRAS
No site www.fraternidadesemfronteiras.org.br
ha uma lista de locais para coletas
de doagdes. Os itens recolhidos séo:
B Alimentos ndo pereciveis
| [tens basicos de higiene
W Leite em p6 e férmula para
bebés de 0 a 6 meses
W Lejte sem lactose
B Remédios para gripe, febre,
vOmito, diarreia e soros
M Termdmetro e nebulisador
M Fraldas e pomadas para assaduras

cassez de alimentos e produtos de primeira
necessidade a populacdo. Isso ocorre por-
que o petréleo é responsavel por 96% da
renda do pais, que tem grandes reservas.

0O desabastecimento é cronico, e a in-
flagdo ja e a maior do mundo. Diante da si-
tuacdo, muitos venezuelanos tentam deixar
0 pais. A maioria segue a pé até Roraima,
cerca de 220 km de distancia. @

PARA DOACAO EM DINHEIRO:

Banco do Brasil — Agéncia 5783-5
Conta-corrente: 26224-2

Banco Itati — Agéncia 0091
Conta-corrente: 53286-1

Bradesco — Agéncia 3408-8
Conta-Corrente: 22109-0

*Envie o comprovante da doacéo para
euacolho@fraternidadesemfronteiras.org.br

** s recursos serdo usados na compra de alimentos,
produtos de higiene e medicamentos.
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A Assembleia Legislativa do Parand
aprovou no fim de fevereiro um projeto
de lei que obriga as concessionarias que
atuam no estado a construir pontos de
paradas e descanso (PPD) para 0s motoris-
tas profissionais nas pragas de pedagio. O
texto passou pela Ultima comissdo, a de Fi-
nancas e Tributagdo, e segue para votacdo
em plenério.

O projeto de lei n° 315/2016 é de au-
ditoria do deputado Luiz Carlos Martins
(PSD). Para ele, é fundamental e necessario
dar efetividade a Lei do Caminhoneiro (Lei
Federal n° 13.103/2015) uma vez que nao
houve ainda por parte dos érgdos regula-
dores a devida indicacdo dos pontos de pa-
rada e descanso previstos na legislacdo. “0
Estado do Parané sair4 na frente na busca
de uma solucdo para a falta de pontos cre-
denciados de PPD, para resolver o impasse
para a falta de credenciamento e de res-
ponsabilizacdo de criacdo desses pontos de
parada tdo necessarios para a salde dos
profissionais da estrada”, afirmou.

A chamada Lei do Caminhoneiro estd
completando 3 anos de vigéncia. Ela al-
terou a jornada de trabalho e tempo de
descanso e ainda descreve sobre diversos
outros assuntos referentes ao motorista
profissional. Em 2012, uma lei foi aprovada
e publicada, no entanto, foi motivo de gre-
ves por todo o pais, obrigando a alteracao
do texto e sangao de uma nova legislacao.

Entre os temas, ficou estabelecido que
a jornada de um motorista deve ser de, no
maximo, oito horas didrias, podendo ser es-

Pontos
tde descanso
nas pracas

tendida para 12 horas caso seja feito acor-
do coletivo na empresa. Neste caso, o inter-
valo minimo entre jornadas deve ser de oito
horas ininterruptas. Também est& previsto
que, a cada 6 horas trabalhadas, deve ha-
ver um periodo de descanso de meia hora.

Um ponto importante da lei é a exigén-
cia do exame toxicoldgico para todos os ca-
minhoneiros quando entrarem e sairem de

Intencao é regulamentar no Estado trecho da Lei do Caminhoneiro
que obriga periodo de descanso para os motorista

Parana aprova
projeto de lei
que obriga
concessionarias
das rodovias

a construirem
PPDs nos locais
de pedagio

Agéncia Estadual de Noticias-PR

uma empresa e no momento de renovacao
da Carteira Nacional de Habilitacdo (CNH)
ou alteracdo de categoria.

A lei prevé ainda um dia de folga a
cada sete dias trabalhados e controle da
jornada por um diario de bordo, seja ele
manual ou eletrénico. Outro ponto aborda-
do na legislacdo é o limite do tempo para
carga e descarga dos caminhdes.
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Viaduto em Belo Horizonte caiu em 2014, matando 2 pessoas

Risco nas

risco de acidentes em pontes e
o viadutos — também chamados de

obras de arte — esta mais perto de
ser regra do que exce¢do no Brasil. O episé-
dio recente da queda parcial de um elevado
na regido Central de Brasilia fez com que as
atencdes se voltassem novamente para as
falhas de infraestrutura, mas elas s&o um
problema antigo no pais. A 21 "Pesquisa
CNT de Rodovias”, da Confederacdo Nacio-
nal do Transporte, mostra que, dos 10.447
viadutos ou pontes pesquisados, mais da
metade (58,6%) ndo possui acostamentos
ou defensas (barreiras de concreto), e 7,6%
deles ndo contam com nenhum dos dois
mecanismos de seguranca.

Durante o levantamento, 0s pesquisa-
dores ainda se depararam com cinco pon-
tes caidas em trechos considerados criticos:
em Alcantara (MA), Batalha (Pl), Chaval
(ES), Nova Venécia (ES) e Sao Desidério
(BA). A sondagem da CNT evidenciou tam-
bém que os investimentos em manutencao
e em adequacdo das obras de arte — bem
como em construcdo de novas estruturas
— sofreram reducdo significativa de 2016
para 2017. Ha dois anos, foram investidos
R$ 6,77 milhdes, enquanto até novembro
ultimo o orcamento foi de R$ 330 mil para

estradas

Marcello Casal Jr./Agéncia Brasil

Falhas na infraestrutura e deficiéncias

na manutencao colocam em risco milhoes
de brasileiros que trafegam por pontes e
viadutos pais afora. Pesquisa da CNT mostra
ameaca oferecida por diversas estruturas.

reparos. Ja o montante destinado a novas
pontes e viadutos caiu de R$ 304,13 mi-
IhGes em 2016 para R$ 33,44 milhdes em
2017.

“0Os niimeros demonstram baixa prio-
ridade do governo em relagdo a esse tipo
de construcdo. Isso representa perdas para
a infraestrutura brasileira e acaba contri-
buindo para o aumento do Custo Brasil e

gerando grandes riscos de acidentes nas
rodovias”, alerta o diretor-executivo da
CNT, Bruno Batista.

TRAGEDIA ANUNCIADA

Outro agravante destacado pela pes-
quisa da confederacdo é a idade das
pontes e dos viadutos projetados, em sua
maioria, ha mais de cinco décadas, o que os
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~. foram apontados em

Problemas no

auditoria do. Tribur by
de Contas do Distrito

Federal em 201

«THECERD

torna incompativeis com a realidade atual
da frota e do trafego de veiculos. “S6 ha-
via meio-fio e barreira. Dos anos 1980 para
ca, as obras mudaram e passaram a consi-
derar esses aspectos de seguranga”, diz o
analista de infraestrutura do Ministério dos
Transportes, Portos e Aviacao Civil, Issa Mi-
guel, referindo-se a falta de acostamentos
na maior parte das intervenges brasileiras.

Fotos: Fabio Rodrigues Pozzebom/Agéncia Brasil
-

Outro problema é que, além de enve-
lhecidas, essas estruturas sdo mal cuida-
das. No caso do viaduto do Eixo Rodovia-
rio de Brasilia, que desabou parcialmente
no inicio de fevereiro, j4 havia recomenda-
cao de reforma e previsdo orcamentaria,
mas nada foi feito. A fragilidade do eleva-
do — e de outros monumentos da capital
federal — foi apontada por uma auditoria

do Tribunal de Contas do Distrito Federal
em 2013. O local era utilizado como es-
tacionamento por pessoas que trabalham
em prédios préximos, e um restaurante
funcionava debaixo da estrutura. Por sor-
te, ndo houve vitimas.

Em Belo Horizonte, o desfecho foi di-
ferente. Duas pessoas morreram, e outras
21 ficaram feridas depois que uma alca do
viaduto Guararapes, na avenida Pedro |, de-
sabou e atingiu um micro-6nibus, um carro
e dois caminhdes, em julho de 2014. O ele-
vado ainda estava em fase de acabamento
e tinha previsdo de entrega para o fim da-
quele més. Deficiéncias na fiscalizacdo e no
projeto foram apontadas como causas do
desabamento parcial da estrutura.

RECORRENCIA

Outro drama ja vivido pelos mineiros
foi com a ponte sobre o Rio das Velhas, na
BR-381, em Sabard, na regido metropolita-
na da capital. Em abril de 2011, parte dela,
no sentido Vitoria (ES), cedeu, e as duas
pistas precisaram ser interditadas. Antes
que a demolicdo completa fosse feita pelo
Departamento de Infraestrutura de Trans-
portes (Dnit), no inicio do més seguinte, a
estrutura desabou. Como a érea ja estava
interditada, ninguém se feriu. A nova ponte
so foi liberada em setembro daquele ano.
Nesse intervalo, motoristas eram obrigados
a passar por desvios pela BR-040 em dire-
cao ao Nordeste brasileiro, ou pela BR-356,
rumo ao Estado capixaba, aumentando a
viagem em mais de 100 km.

TENSAO NA BR-040

Estreito, sem divisdo das pistas de
sentidos contrarios e erguido em curva, 0
viaduto Vila Rica, popularmente — e ndo
a toa — conhecido como “viaduto das al-
mas”, foi o local onde mais de 200 pessoas
perderam a vida ao longo de 53 anos (de
1957, quando ele foi inaugurado, até 2010,
quando, finalmente, foi desativado), em Ita-
birito, na regido Central de Minas Gerais. O
acidente mais grave, com 30 vitimas fatais,
foi registrado em agosto de 1969: um 6ni-
bus ndo conseguiu atravessar a estrutura e
acabou despencando dela. Em setembro de
1967, outra queda de coletivo resultou em
mais 14 mortes. (Com Agéncia CNT de
Noticias e Agéncia Brasil) @
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Dra. Adriana Lemos*

Reposicao do
volume facial

A maioria dos brasileiros atualmente se preocupa em manter
uma aparéncia mais jovial. Ndo s6 as mulheres, mas também os
homens. Devido a essa grande demanda da sociedade moderna, o
que ndo cessa € a crescente lista de procedimentos médicos der-
matoldgicos que podem proporcionar uma harmonizacdo natural
da face, postergando cada vez mais uma intervencao cirlrgica.

Um produto j& consagrado, aprovado pelo FDA e também
pela Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria (Anvisa), é o pre-
enchedor de hidroxiapatita de cdlcio. Totalmente biocompativel
com a pele, é indicado para a reposicéo do contorno e do volume
facial, bem como para o rejuvenescimento das maos, devolven-
do volume, elasticidade e mais vico a essas partes do corpo. Ele
apresenta uma particularidade que o torna uma opcdo bastante
atrativa e diferenciada, pois, além de preencher ou dar volume,
ele estimula a producéo de coldgeno, oferecendo o efeito “lifting”
tao desejado por esticar a pele.

Esse diferencial o coloca em vantagem em relacdo aos outros
preenchedores para algumas indicacdes especificas, como remo-
delacdo do contorno mandibular e rejuvenescimento com volume
das maos, dando a pele tratada o beneficio de melhora também
de sua flacidez, com ganhos de firmeza e textura.

Sua aplicacéo é bem tranquila, realizada em consultério mes-
mo, apenas com anestesia local por meio de uma fina agulha ou
de uma canula nas camadas profundas da pele. Observa-se um
efeito volumizador imediato, mas, ao longo dos meses, ocorre o
estimulo da producdo de colageno natural da pele, propiciando
resultados que duram mais de um ano. Pode haver leve edema ou
inchago, até mesmo pequenos hematomas e singela sensibilidade
ao toque, mas que desaparecem logo nos primeiros dias.

As principais areas de indicacdo da hidroxiapatita de célcio
sdo no contorno do rosto, nos tercos médio e inferior da face e,
sobretudo, no contorno da mandibula e no sinal de “bulldog”,
que completa o “bigode chinés”, numa linha que desce do canto
dos labios até a parte lateral do queixo.

Os padrdes de beleza masculina e feminina tém se mostrado
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com mandibulas cada vez mais definidas, e esse efeito é atingido
efetivamente com a hidroxiapatita de calcio. Os resultados sao
muito satisfatorios.

As mdos também vao perdendo volume e elasticidade com
o tempo, deixando tenddes e veias mais visiveis, além da fla-
cidez. A hidroxiapatita devolve facilmente o volume perdido e
atenua a evidéncia das estruturas que dao aspecto de envelhe-
cimento as maos, além de melhorar visivelmente a elasticidade
e a textura da pele.

Nao ha como contestar que a hidroxiapatita de calcio tem seu
lugar entre as vérias opgdes de bons preenchedores disponiveis
hoje no Brasil. O importante é ser bem indicado e bem aplicado
por médicos capacitados para que o resultado obtido fique har-
monioso e natural na face. &

*Dra. Adriana Lemos CRM 32011 | Membro da Academia Brasileira de Dermatologia e da Sociedade Brasileira
de Laser em Medicina e Cirurgia | Diretora Clinica e Administrativa da Clinica Yaga - Satde, Beleza e Bem-Estar |
adrianalemos.com | @dra.adrianalemos | adriana@yaga.com.br | yaga.com.br | @clinicayaga
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FACA SEU
RNTRC NO
SETCOM

O Setcom representa as empresas de transportes de cargas em 12
municipios de Minas Gerais: Contagem, Betim, Brumadinho, Ibirité,
Sarzedo, lgarape, Itauna, Divinopolis, Para de Minas, Juatuba,
Mateus Leme e Arcos.

Nosso objetivo e estreitar a distancia que existe entre nossa
entidade e a sua empresa. Para isso, estamos elaborando um
cronograma de CURSOS de capacitagao de pessoal, EVENTOS
voltados aos interesses do segmento e AUDIENCIAS PUBLICAS,
visando debater os temas mais relevantes e urgentes para as
empresas de transporte de cargas de Minas Gerais.

Avenida Babita:Camargos, 766, 1° andar - Cidade Industrial
Contagem - Minas Gerais CEP.: 32.210-180
Telefone: (31) 3361-1048
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O Grupo SADA tem se destacado como um dos mais sélidos
grupos empresariais; marcando histéria, conquistando
novos espacgos e reconhecimento em todas as areas que
atua. Buscando satisfazer as expectativas e necessidades
dos clientes e visando a lideranca de mercado. O Grupo
SADA é uma holding que atua nos ramos de: Transporte,
Logistica, Indastria, Comércio, Concessionarios, Servigos
Graficos, Jornal, Bioenergia (combustivel renovavel),
dentre outros.

Os resultados alcancados nas performances operacionais
consolidam o alto padrao de exceléncia na gestao
empresarial do Grupo, pela conquista do gerenciamento do
Sistema de Qualidade - TS 16949, NBR ISO 9001:2008 - com
rigoroso cumprimento dos requisitos ambientais - ISO 14000
e a manutencao dos objetivos tragados, fundamentados na
transparéncia e seriedade de seus dirigentes.

As constantes transformagdes no cenario mundial nos
levam sempre a reavaliar nossos processos quanto a
missao, principios, conceitos operacionais.

A SADA esta comprometida ha varios anos com uma
abordagem para o desenvolvimento sustentavel, que visa
tornar o Grupo um modelo de négocio em termos de
protecao do meio ambiental, responsabilidade social e
governanga corporativa.

O GRUPO SADA TRABALHA PARA QUE
A SUSTENTABILIDADE E O DESENVOLVIMENTO
HUMANO ESTEJAM SEMPRE EM MOVIMENTO.

THE SADA GROUP WORKS SO THAT THE
SUSTAINABILITY AND HUMAN DEVELOPMENT ARE ALWAYS
MOVING FORWARD.




