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A beleza que
vem de dentro

Queixas estéticas sdo cada vez mais comuns nos
consultérios médicos. Mas como o médico nutrélogo
pode ajudar na satde da pele e na melhora dessas al-
teragbes que tanto afetam o bem-estar das pessoas?

CELULITE: alteragéo de pele, do tecido gorduroso
e da dirculacdo. E possivel otimizar o tratamento dos
temidos “furinhos” na pele além da conhecida dupla
creme anticelulite e atividade fisica. O uso de suple-
mentos, para estimular a firmeza da pele e aumentar
0 metabolismo no tecido gorduroso, e de substancias
diuréticas e com capacidade de melhorar o inchaco é
uma preciosa arma para essa condicdo inestética. A
novidade do momento sdo os “cremes hormonais”,
prescritos de forma individualizada ap6s a avaliagdo
de exames do paciente. Para uma dieta “tapa-furi-
nhos”, invista em café, cha verde e frutas diuréticas,
como meldo, melancia e abacaxi.

GORDURA LOCALIZADA: é aquela gordu-
rinha chata - as famosas “pochetes” ou “pneuzi-
nhos” ou culotes - que insiste em ficar mesmo em
individuos com o peso ideal. Sabia que isso pode
ser um problema hormonal? Homens com baixa
testosterona e mulheres em uso de anticoncepcio-
nal oral sdo fortes candidatos a ter as indesejadas
gorduras localizadas. A modulacdo hormonal é uma
forte aliada na queima dessas gordurinhas. Alimen-
tos termogénicos, como canela, pimenta-caiena e
gengibre podem ser benéficos.

FLACIDEZ: causada pelo envelhecimento e pela
consequente degradacdo das fibras elasticas e colage-
nas. O envelhecimento é inevitavel, mas manter uma
pele saudavel é opcional. Habitos de vida saudaveis,

como praticar uma alimentagdo balanceada, fazer fo-
toprotecdo e evitar o tabagismo (mesmo passivo) sdo
passos importantes contra a flacidez cutanea. O uso
de antioxidantes, estimuladores de coldgeno e suple-
mentos proteicos é um auxilio, além do tratamento
precoce da menopausa (mulheres) e da andropausa
(homens). Invista em alimentos ricos em silicio, como
cebola, aspargo e alho-poré.

ESTRIAS: se sua heranca genética traz predis-
posicdo para estrias, o cuidado deve ser redobrado.
Nesse caso, as fibras de sustentacdo da pele tendem
a se romper como um “elastico enfraquecido”. Evitar
o efeito sanfona e ter cuidado em periodos de cresci-
mento rapido, como gestacao e adolescéncia, sdo fun-
damentais. Manter uma dieta proteica e suplementar
é um auxilio importante, assim como a hidratacdo. E
nao estamos falando somente de cremes hidratantes,
mas, sim, da ingestdo correta de dgua ao longo do dia.

ACNE: uma doenca tdo comum na adolescéncia
que vem atingindo cada vez mais adultos. Sabia que a
acne pode ser causada por varios fatores? Picos hor-
monais, excesso de algumas vitaminas, insulina ele-
vada, alimentacdo inadequada e estresse sao alguns
deles. E algumas suplementagbes tém efeito muito
positivo, como no caso do zinco e dos probidticos.

Hipocrates ja dizia: “"Que seu remédio seja seu
alimento e que seu alimento seja seu remédio”. Em
tempos em que a falta de tempo, inclusive para se ali-
mentar de forma saudavel, é cada vez mais comum, o
uso de suplementos e otimizadores metabélicos indi-
vidualizados é cada vez mais importante para a salde
e, por que ndo, para a beleza? &

*Médica coordenadora do Niicleo de Nutrologia Yaga — CRM 49599 - jackelyne@yaga.com.br
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Implementacao da
Politica de Precos
Minimos do Transporte
Rodoviario de Cargas,
prevista no Projeto

de Lei 528/2015, é
fundamental para trazer
equidade ao mercado
e melhores condicoes
de trabalho aos
profissionais

Instrumento ¢
gestao e justica

na tentacdo de resolver os problemas da transportadora abaixando o valor

do frete ou cedendo demais as exigéncias de desconto de seus clientes.
Essa pratica de mercado pode anunciar o fim da empresa, pois o custo real da
prestacdo de servico poderd ser deficitario — ou seja, ndo se paga — e precariza o
setor como um todo a medida que, para transportar a qualquer preco, compromete
a qualidade e a seguranca dos profissionais do transporte e da sociedade.

Uma das solucdes para esse cendrio passa pela implementacdo da Politica
de Precos Minimos do Transporte Rodovidrio de Cargas, prevista no Projeto de
Lei 528/2015, aprovado em 7 de dezembro, por unanimidade, pelos deputados
federais que compdem a Comissdo de Viacdo e Transporte na Camara Federal. O
texto prevé que, até a primeira tabela do Ministério dos Transportes ser publicada,
os valores minimos para cargas geral, a granel e neogranel serdo de R$ 0,70 por
quilémetro rodado para cada eixo carregado. Ja para as cargas frigorificadas e
perigosas, R$ 0,90 por quilémetro rodado para cada eixo carregado.

E specialistas em gestdo organizacional alertam: empresarios ndo devem cair
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Ja nos fretes curtos, ou seja, com distan-
cias inferiores a 800 km, o projeto determina
que os valores minimos ficam acrescidos de
pelo menos 15% e ainda estabelece que o
governo federal devera reservar 40% dos re-
cursos aplicados em fretes rodoviarios para
as cooperativas do setor. Por fim, o projeto
limita em 5% a remuneracdo da Empresa de
Transporte de Carga (ETC) quando o frete
for realizado por Transportador Autdnomo
de Carga (TAC).

PROXIMO PASSO

"0 projeto aguarda votagdo na Comis-
sdo de Constituicdo Justica e Cidadania da
Camara, na qual o relatério do deputado
federal Valtenir Pereira (PMDB/MT) é pela
constitucionalidade, juridicidade e boa
técnica legislativa e, no mérito, pela apro-
vagdo. Por tramitar de forma conclusiva, se
for aprovado, sequird diretamente para o
Senado Federal, sem necessidade de se vo-
tar pelo Plenario da Camara, o que poderia
levar meses e até anos”, explica o deputa-
do federal Covatti Filho (PP/RS). Ele é vice-
-presidente da Frente Parlamentar Mista de

“Nao visualizo outra
forma de praticar um
reqgulamento capaz
de garantir condicoes
justas e necessarias
para preservar a
rentabilidade e a
produtividade do
setor de transporte
rodoviario de cargas.”

Covatti Filho, deputado
federal

Logistica de Transporte e Armazenagem e
reforca que é unanime nesse grupo que o
projeto é necessario para garantir seguran-
ca financeira e preco justo. “Nao visualizo
outra forma de praticar um regulamento
capaz de garantir condicdes justas e ne-
cessarias para preservar a rentabilidade e a
produtividade do setor de transporte rodo-
vidrio de cargas”, afirma Covatti.

O relatorio do deputado federal Valte-
nir Pereira, apresentado em 18 de maio, diz
que, “no que toca a juridicidade, observa-
-se que a matéria em nenhum momento
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atropela os principios gerais do direito
que informam o sistema juridico pétrio”.
Ele menciona que, no projeto principal, a
remissdo das penalidades ao desrespeito
aos valores estabelecidos em regulamento
(Art. 5°, § 2°) Ihe pareceu equivocada, pois
se trata de mera remissdo ao poder regu-
lamentar, que é da inteira competéncia do
Poder Executivo. “Porém, depois de ter sido
afastada, por emenda, essa injuridicidade
do projeto principal, pode-se dizer que ele
e seu apenso sao absolutamente juridicos.
Por fim, é oportuno registrar que entre o
dono da carga e o caminhoneiro hd o
agenciador de cargas, dai a importancia da
aprovacao do PL 528/15 e de seu apenso
para assim se garantir o custo da seguranca
viaria", pontua o relatério.

SOMANDO FORCAS

A matéria 528/2015 foi apensada pelo
Projeto de Lei 1.316, também de 2015. A
primeira é de autoria do deputado federal
Assis do Couto (PDT/PR), e o0 outro, do de-
putado federal Celso Maldaner (PMDB/SC).
Ambos visam estabelecer valores minimos
de frete a serem cobrados pelo servico de
transporte rodovidrio de cargas. Pelo dis-
posto no primeiro projeto de lei, a compe-
téncia para a regulamentacdo ficaria atri-
buida ao Ministério dos Transportes com
base em proposta formulada pela Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT),
ao passo que o segundo dispde essa com-
peténcia restrita a ANTT.

Para o deputado federal Covatti Filho,
essa divergéncia vem
para somar, para
aprofundar o debate
e para garantir que
sera feita a melhor
escolha. “Levo co-
migo a convicgao de
que, quanto maior a
capacidade de arre-
gimentar apoio poli-
tico, quanto maior a
pressdo politica que
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se possa produzir, mais bem encaminha-
das ficam as propostas de uma categoria
e mais rapidamente circulam as propostas
dela. Nesse caso, um projeto complementa
o outro. E mais presso e mais mobilizacio
para que se crie a politica de frete minimo”,
salientou.

Em entrevista exclusiva a Entrevias
em janeiro deste ano, o deputado federal
Celso Maldaner também afirmou que a
juncdo dos dois projetos promoveu forca
e visibilidade para o tema: “Prova disso é
que, apds muita articulacdo dos parlamen-
tares — entre 0s quais me incluo — e dos re-

presentantes do movimento dos transpor-
tadores, a Comisséo de Viagao e Transporte
na Camara dos Deputados aprovou no dia
7 de dezembro de 2016 o PL 528/2015.
Os dois projetos em questdo — PLs 582 e
1.316 — foram construidos e costurados
juntos no ambito de Comissdo Externa dos
Caminhoneiros da Camara dos Deputados
— coordenada por mim durante todo o ano
de 2015 e o inicio de 2016. O estabeleci-
mento desse valor impositivo, que garanta
a cobertura dos custos de operacdo e a so-
brevivéncia do setor, é uma das principais
reivindicacbes do movimento dos trans-

Valter Campanato/Agéncia Brasil

portadores, o qual apoio integralmente.
Nossa intencao com esses textos legislati-
vos é o mesmo: beneficiar o segmento do
transporte ferroviério e, assim, reaquecer e
melhorar a economia brasileira de forma
bastante abrangente.”

O PL 1316/2015 inclui entre as com-
peténcias da ANTT elaborar, mensalmente,
tabela referencial dos fretes praticados no
transporte rodoviario de cargas por género.
De acordo com o texto, em carater excep-
cional, a agéncia poderad fixar, uma vez a
cada 12 meses e pelo prazo de até 120
dias, preco minimo ou maximo, desde que
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apurada diferenca superior a 20% entre o
frete médio praticado no més anterior e o
médio dos ultimos 12 meses. A proposta
tem por finalidade dar ao poder regulador
condicdes de intervir de forma excepcional
no mercado de frete rodoviério de cargas,
de sorte a evitar flutuacdes exacerbadas
nos precos, que podem comprometer tanto
a saude financeira do transportador como a
de quem contrata a carga.

J& o PL 528/2015 determina que o
Ministério dos Transportes regulamenta-
ra, com base em proposta formulada pela
ANTT, nos meses de janeiro e julho, os
valores minimos referentes ao quilémetro
rodado na realizacdo de fretes, por eixo
carregado, consideradas as especificida-
des do tipo de carga. O projeto prevé ain-
da que o processo de definicdo dos precos
minimos devera contar com a participacao
dos sindicatos de empresas de transpor-
tes e de transportadores autdnomos de
cargas, bem como de representantes das
cooperativas do setor. “Os precos minimos
serdo fixados levando-se em conta, prio-
ritariamente, a oscilacdo e a importancia
do valor do éleo diesel e dos pedagios na
composicao dos custos do frete”, prevé o
artigo 7° do projeto.

A equipe de reportagem da Entrevias
contatou a ANTT. Em resposta, a agéncia
disse "que ndo se manifesta sobre maté-
rias que ainda estdo em tramitacdo no
Congresso Nacional por entender que é
responsabilidade do Legislativo fomentar
esse tipo de discussao”.

Contudo, por meio de nota, a agéncia
ressaltou que “a planilha de simulagdo de
custos da operacdo de transporte de car-
gas, publicada em seu sitio eletrénico, tem
como base a Resolugao ANTT 4.810/2015,
que estabelece metodologia e publica pa-
rametros de referéncia para o célculo dos
custos de frete do servico de transporte ro-
dovidrio remunerado de cargas por conta
de terceiros. A resolucdo supracitada ndo
tem como escopo a definicdo de todos
0S custos e parametros aplicaveis a toda
e qualquer variagdo no transporte rodovi-
ario remunerado de cargas, uma vez que,
em razdo da regido do pais, dos tipos de
veiculo, de pavimento, da relacdo contratu-
al, do planejamento logistico, entre outros,
0s custos podem alterar significativamente.

"0 estabelecimento
desse valor impositivo,
que garanta a
cobertura dos custos
de operacao e a
sobrevivéncia do setor,
é uma das principais
reivindicacoes do
movimento dos
transportadores, o qual
apoio integralmente.
Nossa intencao

com esses textos

legislativos é o mesmo:

beneficiar o segmento
do transporte
ferroviario e, assim,
reaquecer e melhorar
a economia brasileira
de forma bastante
abrangente.”

Celso Maldaner,
deputado federal

Buscou-se, com a edicdo da resolucdo, ape-
nas contribuir para o melhor entendimento
dos custos e dos parametros de referéncia
no setor de transporte rodoviario de cargas.
0 fato de algum pardmetro ndo constar da
resolugdo ndo significa que ele n&o é devi-
do ou ainda que a Resolucdo 4.810/15 te-
nha eximido ou desconsiderado obrigacdes
previstas em outros regulamentos.”

Segundo o deputado federal Covatti
Filho, o Projeto de Lei 528 tem resisténcia
em diversos 6rgdos do governo federal e
até mesmo no setor produtivo, mas ele é
necessario. “Sabemos das dificuldades e
das resisténcias e procuramos ouvir todos
os interessados. Acreditamos que encon-
tramos nesse projeto uma solugdo possivel
para um problema que se agrava a cada
ano. Assim, entendemos que a proposta de
frete minimo dara um fdlego para o setor,
que é de vital importancia para a economia
do pais”, ressaltou.

DEMANDA ANTIGA

A implementacdo de frete minimo é
pleiteada pelo setor do transporte de car-
gas desde 2015. Esse instrumento é funda-
mental para oferecer um norte no calculo
da prestacdo de servico em um segmento
que enfrenta muitos desafios e para trazer
equidade ao mercado. “O pleito nasce em
uma paralisacdo na cidade de Lucas do Rio
Verde, no Mato Grosso, ha dois anos. Ob-
servamos todos os dias que os atravessa-
dores fazem leildes devido a grande oferta
de frete, e o transportador sai muito preju-
dicado. E importante destacar que a tabela
ndo estabelece margem de lucro, somente
impede o pagamento do servico abaixo de
seu real valor. O objetivo é manter os cus-
tos operacionais, e essa sera a Unica forma
de sobrevivermos”, enfatiza Gilson Baitaca,
que representa os transportadores de gréos
de Mato Grosso.

O presidente da Federacdo Nacional
das Associacdes de Caminhoneiros e Trans-
portadores (Fenacat), Luiz Carlos Neves,
corrobora que a politica de frete minimo é
essencial para a realizacdo das atividades
no setor, principalmente para o caminho-
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neiro autbnomo. “Concordo com a imple-
mentacdo da tabela porque os sindicatos
lutam para a pratica de um prego justo e
para oferecer melhores condicdes de vida
aos profissionais do transporte”, disse.

A proposicdo de uma tabela referen-
cial de frete minimo foi uma das frentes
de trabalho da Mesa de Dialogo do Trans-
porte Rodovidrio de Cargas, criada em 25
de fevereiro. O objetivo foi estabelecer um
espaco de discussdo entre representantes
do setor, do Executivo e do Legislativo e de
definicbes de acbes em torno do aprimora-
mento da atividade.

PARA TENTAR FECHAR A CONTA
Pesquisa nacional realizada em janeiro

“Concordo com a
implementacdo da
tabela porque os
sindicatos lutam para
a pratica de um preco
justo e para oferecer
melhores condicdes de
vida aos profissionais
do transporte.”

Luiz Carlos Neves,
presidente da Fenacat
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de 2017 pela NTC&Logistica em colabora-
¢do com a ANTT, envolvendo 1.785 empre-
sas, revela uma significativa queda no fatu-
ramento do setor. Em 84% das empresas
pesquisadas, o faturamento de 2016 caiu
em média 19,13%. Entre as empreas de
lotagdo, 87% delas apresentaram queda
no faturamento.

A pesquisa aponta alguns fatores que
contribuiram para tal situacdo. Em primeiro
lugar, estdo os aumentos de custos, espe-
cialmente as majoracdes nos Ultimos 12
meses de saldrios, que chegaram a 8,72%,
combustivel (4,25%), despesas administra-
tivas (9,20%), manutencdo (6,58%), veicu-
lo (5,61%) e lavagem (8,40%).

&__APACOOP,

e COOPERCEMG

Cite-se em segundo lugar a redugdo
drastica do volume de carga, provocada
pela grande recessdao dos Ultimos dois
anos. A diminuicdo do [ndice da Associacdo
Brasileira de Concessiondrias de Rodovias
(ABCR) do movimento de veiculos pesados
pelas pracas de pedagio, de 14,81% em re-
lacdo a 2013 e de 6,72% apenas em 2016,
da bem uma ideia dos reflexos da recessao
sobre o transporte rodoviario de cargas.

Além disso, o setor ainda enfrenta o
comprometimento de seu faturamento com
0 aumento cada vez maior de fretes atrasa-
dos (14,90% segundo a pesquisa).

“Essa situacdo é insustentavel, sobre-
tudo levando-se em consideracdo as mar-
gens estreitas de lucro praticadas pelas
empresas do setor quando a economia esta
em expansdo e que acabaram comprimidas
pela recessdao. O ano de 2017 promete
ainda modesta recuperagao na economia,
muito embora se fale em uma safra recor-

T0DO 0 CENTRO

BETIM NA MESMA
SINTONIA

T
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de, cabendo ao empresario de transporte
preparar-se para o crescimento que certa-
mente vird nos anos seguintes”, avalia re-
latério da NTC.

Com relacdo ao frete rodovidrio prati-
cado, a pesquisa aponta uma defasagem
que ja atingiu 24,83% na carga lotagdo e
11,77% na carga fracionada. Essas defasa-
gens foram calculadas comparando-se os
valores das planilhas referenciais de custos
da NTC&Logistica, que ndo incluem impos-
tos e margem de lucro, com os fretes médios
praticados pelas empresas pesquisadas.

O presidente da Associacdo Particular
de Ajuda ao Colega (Apac) Sul, Marcio
Arantes, afirma: “Somente com a imple-
mentacdo da tabela teremos equilibrio
no setor. E preciso desmitificar que os
precos vao honerar porque, na realidade,
tem muita empresa ganhando em cima
do transportador. Também acredito que
diminuird a tendéncia de jogar o preco
para o frete retorno.”

“E fundamental que
se estabeleca um fluxo
de monitoramento

da politica de frete
minimo para, assim,
se acompanhar

sua efetividade

e sua eficiéncia.”
Gladstone Viana Diniz

Lobato, vice-presidente
da Fetcemg

“Somente com a implementacdo da tabela teremos
equilibrio no setor. E preciso desmitificar que os precos vao
honerar porque, na realidade, tem muita empresa ganhando
em cima do transportador. Também acredito que diminuira
a tendéncia de jogar o preco para o frete retorno.”

Marcio Arantes, presidente da Apac Sul

O vice-presidente da Federacdo das
Empresas do Transporte de Carga de Mi-
nas Gerais (Fetcemg), Gladstone Viana
Diniz Lobato, ressalta ainda que, para a
efetividade da medida, é preciso fiscalizar
seu cumprimento. “F fundamental que se
estabeleca um fluxo de monitoramento da
politica de frete minimo para, assim, ser
possivel acompanhar sua efetividade e sua
eficiéncia”, afirmou.

NA PONTA DO LAPIS

Os transportadores conhecem seu ne-
gdcio e sabem como calcular o valor da
prestacdo de servico. Com o objetivo de
aprimorar a gestao, a NTC&Logistica tem
0 “Manual de Calculo de Custos e Forma-
cao de Precos do Transporte Rodovidrio de
Cargas”. A publicagdo visa oferecer instru-
mentos que possibilitem as empresas uma
apuragdo de custos tecnicamente correta,
trazendo-lhe subsidios para enfrentar os

desafios impostos pelo mercado.

O primeiro capitulo trata de custos
operacionais, e, para calcula-los, é preciso
classificar os tipos de cargas transporta-
das, pois cada uma exige servicos e equi-
pamentos especificos. A secdo seguinte
fala da composicdo da tarifa a partir de
cinco componentes que buscam ressar-
cir, de forma equilibrada, o transportador
dos custos realizados com a prestacdo do
servico: Taxa de Despacho (para cargas
fracionadas); Frete-Peso; Frete-Valor; Ge-
renciamento de Risco e outras taxas. No
total, sdo nove capitulos que destrincham
a composicao dos custos, e 0 manual tam-
bém conta com exemplos e planilhas que
buscam orientar o transportador.

A publicacdo esta disponivel no ende-
reco eletrdnico http://www.portalntc.org.
br/media/images/publicacoes/manual-de-
-calculo-e-formacao-de-precos-rodovia-
rio-2014/index.html#/7/zoomed. &
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nas infraco

Segundo o CTB,

o valor das multas
para infragoes graves
é de R$ 195,23

Transportadores afirmam que ANTT esta aumentando em até 25 vezes o
valor das multas aplicadas em casos de fuga das balancas, alem de emitir
notificacoes fora do prazo previsto por lei. Agéncia nega irregularidades.

rofissionais do Transporte Rodo-
Pviério de Cargas (TRC) de Minas

Gerais estdo recebendo neste ano
notificacdes de infracdes de transito que
teriam sido cometidas até trés anos atras.
Os casos mais frequentes s&o os de condu-
tores que supostamente “evadiram, obstru-
iram ou, de qualquer forma, dificultaram a
fiscalizacdo"” — definicdo dada a chamada
“fuga da balanga”.

A Agéncia Nacional de Transportes Ter-
restres (ANTT) — como consta nos autos de
infracBes emitidas por ela — classifica esse
tipo de transgressao como uma “inobser-
vancia das disposicdes previstas na Reso-
lucdo ANTT n° 3.056, de 12 de marco de
2009". O texto, alterado pela Resolucdo
4.799, de 27 de junho de 2015, prevé a
aplicacdo de multa no valor de R$ 5.000

aos motoristas que deixarem de fazer a pe-
sagem do veiculo.

Entretanto, de acordo com o0s transpor-
tadores, ha uma tentativa de sobreposicao
da ANTT sobre a legislagdo vigente, ja que
esse tipo de contravengdo deve ser, na verda-
de, enquadrado no artigo 209 do Cédigo de
Transito Brasileiro (CTB), que classifica como
infracdo grave “transpor, sem autorizacao,
blogueio viario com ou sem sinalizagao ou
dispositivos auxiliares, deixar de adentrar as
areas destinadas a pesagem de veiculos ou
evadir-se para ndo efetuar o pagamento do
pedagio”. Atualmente, o valor das multas
para infracGes graves é de R$ 195,23 (apro-
ximadamente 25 vezes menos do que o pre-
visto pela resolucéo da agéncia).

“A ANTT, no nosso entender, criou um c6-
digo de transito paralelo no que diz respeito a

evadir do posto fiscal, que, para eles, esté na es-
fera de multa gravissima”, comentou Celso de
Souza Pinto (Sadam), diretor de Operacoes do
Sindicatos dos Cegonheiros de Minas Gerais.

POSICIONAMENTO

Em nota, a ANTT negou que esteja se jus-
tapondo as leis de transito brasileiras. “Néo
adentrar a area de pesagem quando obriga-
torio ou executar a evasao da area de pesa-
gem quando obrigatéria a permanéncia ou a
passagem pelo equipamento de pesagem de
precisdo sdo infracdes tipificadas no CTB, e
nao na Resolucdo ANTT n° 4.799, de 27 de
julho de 2015, a qual regulamenta procedi-
mentos para a inscricao e a manutencao no
Registro Nacional de Transportadores Rodovi-
arios de Cargas (RNTRC) e dé outras provi-
déncias”, informa o texto da agéncia.
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Ainda segundo a nota, “quanto aos
autos de infraco lavrados com base na Re-
solucdo ANTT n° 4.799 e cujo fato gerador
seja supostamente nao adentrar a area de
pesagem ou evadir-se da area de pesagem
e que supostamente seja enquadrado como
conduta tipificada no art. 209 do CTB, o
autuado podera interpor defesa, em face
de notificacdo de autuacéo, no prazo de 30
dias, contados da data de recebimento da
notificacdo, com base no art. 83, § 1°, da
Resolucdo 5.083, de 27 de abril de 2016;
poderd interpor recurso ao superintendente
de fiscalizacdo, em face da notificacdo de
multa, no prazo de dez dias, contados do
recebimento da notificacdo de multa”.

Mas os transportadores estdo esbar-
rando na abusividade das penalidades
aplicadas pela ANTT diante do recebimento
de notificacdes em um prazo superior a um
més apos a infracdo, o que, sequndo a en-
tidade, fere o inciso Il do paragrafo Unico
do artigo 281 do CTB, que determina que
"0 auto de infracdo sera arquivado, e seu
registro, julgado insubsistente se, no prazo

"0 valor cobrado
é um absurdo e
esta sobrepondo
uma lei que

ja existe.”

Celso de Souza
Pinto (Sadam),
diretor de
operacoes do
Sindicato dos
Cegonheiros

de Minas Gerais

maximo de 30 dias, ndo for expedida a no-
tificacdo da autuacdo”.

IMPASSE

A queda de braco entre profissionais do
TRC e a ANTT em relacdo a tipificacdo da
infracdo e ao valor das multas cobradas em
casos de evasdo das balancas vem se ar-
rastando ha, no minimo, um ano. Em julho
de 2016, transportadores do Parané obti-
veram decisoes favoraveis da Justica para a

anulacdo das penalidades aplicadas nessas
situacdes. Na época, eles também se quei-
xaram do recebimento de notificacées com
a cobranca ja na fase de execucdo judicial
ou inscrita no cadastro negativo da Serasa,
eliminando a possibilidade de recurso.

A agéncia, por sua vez, alega que
“cumpre-se ressaltar que a Superintendén-
cia de Fiscalizacdo determinou aos agentes
da autoridade de transito a correta aplica-
cao do art. 209 do CTB, por meio da Instru-
cdo de Servigo n° 12/2016/SUFIS, de 18 de
maio de 2016, a qual trata da ‘consolida-
cdo dos procedimentos de fiscalizacdo do
Transporte Rodoviario de Cargas (RNTRC,
Pagamento Eletrénico de Frete e Vale-Pe-
dagio Obrigatério) em posto de pesagem,
inclui as condutas sobre as fugas de veicu-
los leves e também as medidas referentes a
utilizacdo de fotos relacionadas a evasdes
dos demais tipos de veiculos™.

A ANTT informou ainda que qualquer re-
clamacéo referente a atuacdo da fiscalizacao
pode ser encaminhada para o telefone 166
ou para o e-mail ouvidoria@antt.gov.br. &
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0 trabalho de resgatar vidas feito ha mais de 10 anos pelos
Anjos do Asfalto, no trecho da BR-381 entre Belo Horizonte e
Jodo Monlevade, é totalmente voluntario.

Para manter-se, a ONG depende de doacoes de empresas e da
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Associacao dos
Bombeiros Militares
afirma que até 80%
de toda a frota esta
sucateada e que
situacao é antiga.
Governo contesta

e garante que foram
feitos investimentos.

”s e houver qualquer desastre em
Belo Horizonte, teremos muita
dificuldade em fazer um traba-
lho a contento. S6 temos uma Unidade de
Resgate (UR) para atuar na regido metro-
politana (RMBH), que possui cerca de 5
milhdes de habitantes.” A afirmacdo é do
presidente da Associacdo dos Pracas Poli-
ciais e Bombeiros Militares de Minas Ge-
rias (Aspra/PMBM), o sargento da Policia
Militar (PM) Marco Antonio Bahia Silva, em
referéncia a frota do Corpo de Bombeiros
Militar de Minas Gerais (CBMMG).
Segundo ele, o sucateamento abrange de
70% a 80% dos veiculos da corporacdo atu-
almente. As motocicletas utilizadas no servico
de moto-resgate — implantado no Estado em
setembro de 2008 para agilizar os primeiros-
-50C0rros as vitimas — estdo encostadas nos
patios dos batalhdes sem nenhuma atividade,
conforme ja foi denunciado pelo sargento.
O problema é a escassez de recursos para a
manutencdo e a aquisicdo de novas unida-
des, ja que o dinheiro arrecadado mediante
cobranca da Taxa de Incéndio — paga por con-
tribuintes de classe ndo residencial (imoveis
usados para prestacdo de servicos, comércio

Pedido
e so

oro

Fotos: Aspra/Divulgacao

Caminhoes estao no patio do Corpo de Bombeiros, e, segundo
associagao, falta manutencao para eles rodarem

e industria) — ndo chega ao destino previsto,
de acordo com o presidente da Aspra/PMBM.

"0 governo de Minas criou em 2004
essa taxa para equipar o Corpo de Bombei-
ros. Hoje, esse recurso é cobrado do cidadao,
e mais ou menos R$ 90 milhdes sao recolhi-
dos por ano, mas eles nao chegam aonde
deveriam. Cem por cento do valor deveria

ir para os bombeiros, mas nossos levanta-
mentos dao conta de que nem 10% vao. Em
2009 e 2010, mais ou menos, comecamos a
apurar que somente 50% do total chegava
ao local certo, e, de la para ¢4, a situacdo se
agravou muito mais”, denuncia.

Devido a esse cenario, 0 sargento Bahia
afirma que nenhum dos trés batalhdes da
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Grande BH — localizados estrategicamente
nos bairros Cruzeiro e Sao Francisco, na capi-
tal, e no Eldorado, em Contagem, municipio
vizinho — dé o suporte adequado a populacao.
“Se houver incéndios em duas localidades
distintas, vai morrer gente. Ndo da para supor-
tar nem um incéndio de grande proporcao, e
a tendéncia é piorar porque vamos chegar a
época de seca, periodo em que ha ocorréncias
frequentes na regido metropolitana”, alerta.

Outro agravante, sequndo o presidente
da Aspra/PMBM, é o déficit de 3.000 bom-
beiros no Estado. Atualmente, sdo 6.000
agentes na corporacdo, enquanto o efetivo
ideal é de 9.000.

CONTRAPONTO

Procurado para comentar a situacao, o
CBMMG negou que esteja havendo um su-
cateamento dos veiculos da corporagdo. De
acordo com nota enviada pela assessoria de
imprensa, em 2015 foram adquiridas 163 via-
turas novas pelo Corpo de Bombeiros, €, no
ano passado, todas elas foram incorporadas a
frota, um reforco equivalente a 15% da frota
anterior. A aquisicdo dos veiculos demandou
investimentos da ordem de R$ 14,5 milhdes,
dos quais R$ 3 milhdes, aproximadamente,
foram provenientes da Taxa de Incéndio.

Ainda conforme divulgado pelo CBMMG,
neste ano foram entregues 38 unidades de
resgate e trés motos-resgate, adquiridas em
2016, "beneficiando 30 municipios, com o
investimento de R$ 4,6 milhdes”. Em rela-
¢ao aos reparos nos veiculos, a assessoria de
imprensa da corporacdo garantiu que, “no
ano passado, foram investidos R$ 3,6 mi-
IhGes em manutencdes e R$ 2,8 milhdes em
pegas e combustivel. Para este ano, a previ-
sd0 € que sejam disponibilizados R$ 2,3 mi-
IhGes para a manutencdo e R$ 3,4 milhdes
para pecas e combustivel”. @
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MEIO AMBIENTE

Derramar
chorume pode
virar crime

Projeto de lei em
tramitacao no Senado
prevé que qualquer
transportador

de lixo seja penalizado
se lancar o liquido
toxico no solo

ualquer transportador de lixo, in-
clusive de residuos industriais, que
contaminar o0 solo ou 0s recursos
hidricos com chorume podera ser responsabi-
lizado por crime ambiental. Isso se a emenda
do senador Cristovam Buarque (PPS-DF) for
aprovada junto ao Projeto de Lei 54/2016,
do senador Céssio Cunha Lima (PSDB-PB).
O texto ainda vai passar por comissdes e ir a
plendrio, mas, recentemente, obteve vitoria na
Comissao de Meio Ambiente.
O texto original trata do derramamen-
to de chorume no solo ou em rios e mares
pelos caminhdes de lixo, tornando-o crime

ambiental. A emenda ampliou a punicdo
para todo tipo de caminhdo. A intencdo é
que essa conduta esteja vigente na Lei de
Crimes Ambientais, a Lei 9.605/1998.

O chorume é um liquido liberado pelo

Edilson Rodrigues/Agéncia Senado
—=

4

Chorume é formado a
partir do apodrecimento
da matéria organica

apodrecimento do lixo. Segundo a Organi-
zacdo Mundial de Satde (OMS), um litro de
chorume equivale a 100 litros de esgoto
doméstico por seu potencial poluidor. O re-
siduo impede o desenvolvimento da fauna

Transporte e Revenda

de Combustiveis

» Distribuindo Qualidade
» Atendendo com exceléncia

> Ajudando o Brasil a rodar melhor.
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Pedro Franga/Agéncia Senado

Senador Cristovam Buarque inseriu
no texto que todo transportador de lixo
deve ser penalizado pelo derramamento

e da flora. "0 derramamento e o vazamen-
to de chorume por caminhdes de lixo tem
se tornado pratica cada vez mais frequen-
te nos municipios brasileiros, o que aca-
ba provocando graves prejuizos ao meio
ambiente. Ele pode contaminar o solo, os
lencais fredticos, os rios, 0s corregos, infec-
tando todos 0s nossos recursos hidricos e
causando grande prejuizo a saude huma-
na”, afirmou Cassio em defesa ao projeto.
“E lamentével a falta de cuidado com esse
liquido, que é toxico e tem alto poder de
contaminagao”, completou.

MUNICIPIOS

Com a aprovacao da proposta na comis-
sdo, a Confederacdo Nacional de Municipios
(CNM) publicou nota informando que, na
pratica, esse derramamento ja é considerado
crime ambiental e com punicdo prevista. “Os
caminhdes coletores de lixo devem ter uma
calha para receber o chorume dos residuos
coletados, mas ocorre que, por conta da falta
de manutencdo dos caminhdes, esses, mui-
tas vezes, possuem furos, que deixam vazar
o chorume”, afirma a nota.

Qapac

associagao particular
de ajuda ao colega

Edilson Rodrigues/Agéncia Senado

“Apesar de a Lei de Crimes
Ambientais disciplinar de
maneira genérica o crime

de poluicao, essa conduta
necessita de expressa previsao
legal. Diante dos graves
prejuizos que o derramamento
de chorume por caminhdes

de lixo tem provocado no

solo e nos recursos hidricos,
nada mais necessario que
acrescentar essa conduta no
rol dos crimes de poluicao.”

Cassio Cunha Lima, senador
autor do projeto de lei

A CNM informou que varios munici-
pios e Estados ja tém essa lei e que apoia
0 projeto, uma vez que ele visa reforcar a
protecdo ambiental.

Segundo o senador Cassio Cunha Lima,
“apesar de a Lei de Crimes Ambientais dis-
ciplinar de maneira genérica o crime de po-
luicdo, essa conduta necessita de expressa
previsao legal. Diante dos graves prejuizos
que o derramamento de chorume por cami-
nhdes de lixo tem provocado no solo e nos
recursos hidricos, nada mais necessario que
acrescentar essa conduta no rol dos crimes
de poluicdo”, defendeu.

O chorume é uma substancia tdxica
bastante encontrada em lixdes e aterros
sanitarios. O tratamento é de grande im-
portancia para o planeta e busca evitar
que esse liquido chegue a lencbis frea-
ticos, rios e corregos. Se isso acontecer,
além de contaminar os peixes, 0 chorume
pode atingir os alimentos caso a agua
dele seja usada para a irrigacdo. O cho-
rume também atrai insetos, como baratas,
moscas e roedores, podendo transmitir
doencas aos seres humanos.

O projeto de lei agora sera examinado pela
Comissao de Constituicao, Justica e Cidadania
do Senado. (Com Agéncia Senado) @
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LEGISLACAO |:

Exigéncia da
contratacao de
menores aprendizes
por empresas de
meédio e grande portes
€ um contratempo

para empresarios do
transporte rodoviario
de cargas, setor cujo
quadro de funcionarios
€ majoritariamente
formado por motoristas

mpresarios do setor de Transporte
E Rodovidrio de Cargas (TRC) brasilei-
ro estdo encontrando dificuldades
em se adequar a Lei 10.097, de dezembro
de 2000, que exige que empresas de médio
e grande portes contratem menores apren-
dizes — o nimero deve corresponder a, no
minimo, 5% do quadro de funcionarios e,
no maximo, a 15%. O problema, de acor-
do com representantes do segmento, é que
0s motoristas sdo a mao de obra mais ne-
cessaria e presente nesses casos, 0 que in-
viabiliza a contratacdo de candidatos com
menos de 21 anos — idade minima para
adquirir a Carteira Nacional de Habilitacdo
(CNH) nas categorias C e D, exigidas para
a conducdo de veiculos utilizados no TRC.
Segundo o assessor juridico do Sin-
dicato e da Federacdo das Empresas de
Transporte de Cargas do Estado de Minas
Gerais (Setcemg/Fecemg), Jeferson Costa
de Oliveira, embora a legislagdo considere
menor aprendiz estudantes em “formacao

Descompasso
para na stlg

Ludmila Soares
—

“Quem tem mais de 18 anos nao quer trabalhar como
menor aprendiz, principalmente se ja tem CNH. Essas
pessoas buscam ser inseridas no mercado de trabalho
como profissionais. No caso de menores de idade,
como eles vao fazer cursos profissionalizantes para
condutores, ja que o objetivo da aprendizagem

é o crescimento profissional da pessoa?”

Jeferson de Oliveira, assessor juridico Fetcemg/Setcemg

técnico-profissional metddica” de 14 a 24
anos, é praticamente impossivel para os
empregadores adequarem esses jovens as
tarefas das empresas.

“Quem tem mais de 18 anos nao quer
trabalhar como menor aprendiz, principal-
mente, se ja tem CNH. Essas pessoas bus-
cam ser inseridas no mercado de trabalho

como profissionais. No caso de menores
de idade, como eles vao fazer cursos pro-
fissionalizantes para condutores, ja que o
objetivo da aprendizagem é o crescimento
profissional da pessoa?”, questiona o as-
sessor, ressaltando que, conforme previsto
pela lei, os jovens aprendizes devem, con-
comitantemente, estudar e trabalhar, rece-
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bendo formacdo na profissdo para a qual
estdo se capacitando.

Para o advogado especializado em TRC
Cassio Vieceli, outro agravante dessa situa-
¢do é o fato de o governo federal calcular o
percentual de menores aprendizes a serem
contratados por uma empresa consideran-
do o nimero de motoristas, 0 que, para ele,
é totalmente incoerente. “Precisa haver o
bom senso e a razoabilidade, binémios que
devem ser conjugados pelos magistrados
e pelos fiscais. Boa parte do Judiciario ja
vem se posicionando a favor desta tese que
citamos: a de excluir o motorista da base
de célculo”, afirma Vieceli, que também é
assessor juridico de sindicatos patronais do
TRC e de cooperativas de transporte.

Segundo ele, as queixas dos empresa-
rios do setor tém aumentado ultimamente
uma vez que a fiscalizacdo é constante.
Em algumas empresas, no entanto, ndo ha
alternativas para empregar jovens. “Infeliz-
mente, ndo ha como efetuar essa contrata-
cao, e isso deve ser demonstrado de forma
clara e precisa em uma eventual fiscaliza-
¢do, e, se for o caso, as medidas pertinentes
precisam ser tomadas”, diz.

Ainda de acordo com Vieceli, nas acdes
movidas por ele, o pedido é sempre pela
desconsideracdo do nimero de motoristas
da base de calculo. Contudo, sobre o total

Divulgacdo

“Precisa haver

0 bom senso e

a razoabilidade,
bindmios que devem
ser conjugados pelos
magistrados e pelos
fiscais. Boa parte

do Judiciario ja vem
se posicionando a
favor desta tese que
citamos: a de excluir
o motorista da base
de calculo.”

Cassio Vieceli, advogado
especializado em TRC

de funcionéarios dos demais departamentos,
a contratacdo de menores aprendizes deve
ser feita. "A empresa que desejar discutir a
base de cdlculo, visando a exclusdo do nu-
mero de motoristas, pode fazé-lo por meio
de uma medida judicial, o que é um direito
do empresario transportador”, esclarece.

DIFICULDADE RECONHECIDA
Recentemente, em 2 de maio, 0 juiz

da Vara do Trabalho de Videira, em Santa

Catarina, concedeu uma liminar a uma

COOPERCEMG

Coaperativa dos Transportadaeres de Astomdeseds
& e Corsnes die Estads de Ming Gerals

C(ODPERATIVAE DOS CEGOMMEIRODS

empresa de transportes — representada
por Vieceli — autorizando a exclusdo dos
empregados motoristas da base de calculo
dos aprendizes. Para o magistrado Osmar
Franchin, é impossivel que um adolescente
aprenda sobre direcdo de um veiculo sem
que ele passe por todas as etapas de quali-
ficacdo previstas na lei.

“A natureza das atribuicbes de moto-
rista demanda o cumprimento de horérios
imprevisiveis, fora da residéncia e, eventu-
almente, labor noturno, conflitando com as
normas constitucionais e legais de prote-
cdo do trabalho do menor”, concluiu o juiz.

Decisao semelhante foi tomada pela
juiza da 1* Vara do Trabalho de Balneario
Camborid, também no Estado catarinen-
se, llma Vinha, em 15 de maio. Ela defe-
riu tutela antecipada a uma empresa de
transportes de Tijucas (SC) para abster-
-se de contratar aprendizes com base no
quadro de motoristas.

Em Minas, conforme explicado por
Jeferson Costa de Oliveira, do Setcemg/
Fetcemg, 0s empresarios que procuram as
entidades representativas sao orientados
a, em um primeiro momento, cumprir a le-
gislacdo. Se nao é possivel e ocorre uma
autuacdo do Ministério do Trabalho e Em-
prego, a assessoria juridica tenta esgotar
todas as esferas administrativas junto ao
6rgao federal. “Se tiver como o empresario
demonstrar a impossibilidade de contra-
tacdo do menor, entramos com uma acao
judicial”, detalha. &
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Conquista para
0S cegonheiros

Sintrauto atua junto

a camara tematica

do Contran pela
aprovacao do aumento
no comprimento

da carreta. Com
resolucao, tamanho
permitido passara

de 22,40 m para 23 m.

s cegonheiros estdo prestes a al-
0cangar um objetivo importante: a

oficializacdo do aumento do com-
primento autorizado para a carreta. Por
muitos anos, o Sindicato dos Cegonheiros
de Minas Gerais (Sintrauto), em parceria
com o Sindicato Nacional dos Cegonheiros,
atuou junto ao Conselho Nacional de Tran-
sito (Contran) na tentativa de sensibilizar a
camara técnica sobre a importancia desse
aumento para o setor. A expectativa é que
o tamanho autorizado va de 22,40 m de
extensdo do caminhdo para 23 m.
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“Estamos adequando

a lei a elas. Tivemos

ao longo do tempo uma
mudanca no modelo,
no tamanho e no peso
dos veiculos. Isso fez
com que as carretas
tambéem passassem por
adequacoes naturais de
mudanca. Precisamos
alterar a lei para tornar
o transporte de veiculos
mais eficaz e seguro.”

Carlos Roesel, presidente
do Sintrauto

Segundo o presidente do Sintrauto,
Carlos Roesel, um estudo técnico foi feito e
apresentado a Camara Tematica de Assun-
tos Veiculares do Contran. A intencdo foi
defender tecnicamente que o aumento da
extensdo permitida ndo geraria problemas
as rodovias ou de seguranca.

Participam da camara técnica entidades
como o Departamento Nacional de Transi-
to (Denatran), o Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transporte (Dnit), a Policia
Rodoviaria Federal (PRF), além de sindicatos
e associagdes do setor de transporte de carga.

Roesel explicou que a demanda é antiga
e que houve uma primeira tentativa de apro-
vacdo da matéria, mas que ela foi frustrada.
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Veiculo-trator:

Caminhdo-trator, do tipo 6x2 ou 6x4.

Rebocado: Semi-reboque de 2 eixos "Cegonheiro”.
PBTC: 40.000 kg.
Comprimento: 23,0 metros.
Distancia Entre-Eixos
Extremos: 18,00 metros (maxima).
oJ{o )
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Figura 2: Exemplo de CTV proposto, tracionado por caminh&o-trator 6x2/6x4 (mm)

Em seguida, o sindicato se empenhou em fazer um trabalho com os
membros da camara técnica para que eles realmente entendessem o
objetivo do setor. “Fizemos um trabalho de conversar com as pessoas
certas e explanar da maneira correta o assunto. Assim, conseguimos
unanimidade dos membros”, explicou. As entidades participantes da
camara votam a matéria, e, se ela for aprovada, serd trabalhada para
virar um ordenamento juridico, no caso em forma de resolugao.

Ele ainda salientou que o setor ndo pretende aumentar o nd-
mero de veiculos transportados na cegonha, ou seja, a mudanca
ndo impacta o nimero de eixos do caminhdo. “Hoje, temos um
problema porque carregamos carro a diesel, carros maiores. Com
isso, ou diminuia-se a capacidade de carga, reduzindo-se a érea
atil da carreta, ou se fazia o que foi feito agora, que é aumentar
0s 60 centimetros”, afirmou.

Roesel sugere que aqueles que necessitam fazer a mudanca
que aguardem a publicacdo da resolugdo. Quem estiver fora da
medida atual e for flagrado pode ser autuado, ter o veiculo apre-
endido e a viagem comprometida.

Hoje, conforme a resolugdo vigente (305/2009), as combina-
cOes de transporte de veiculos (CTV) tém 22,40 m de compri-
mento, sendo a distancia entre os eixos extremos de 17,47 m.
Eles tém a altura permitida até 4,70 m, podendo chegar a 4,95 m,
dependendo do conjunto carregado, e a largura é de 2,60 m
ou 3 m quando se tratar de transporte de dnibus ou caminhdes.

O Ministério das Cidades, 6rgdo responsavel pelo Denatran e
Contran, informou, por meio da assessoria de imprensa, que, apds
a avaliacdo do processo pela camara, ele agora segue para a areas
técnicas do Contran e do Denatran para ser enviado ao Departamen-
to Juridico do Denatran e submetido ao Contran para publicagdo. &
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Il Semindrio Brasileiro
D TRANSPORTE RODOVIARIO DE CARGAS

Regulacao
em analise

José Cruz/Agéncia Brasil

Projeto de lei que
regula o transporte
autonomo de cargas no
Brasil foi rejeitado pela
Comissao de Viacao e
Transportes da Camara
dos Deputados, mas
tramitacao continua
em outras comissoes

Projeto de Lei (PL) 1.398, do de-
Oputado federal licenciado Osmar

Terra (PMDB-RS) — atual minis-
tro do Desenvolvimento Social e Agrario
—, foi rejeitado pela Comissao de Viacao
e Transportes da Camara dos Deputados,
no fim de abril. O texto trata da regula-

¢do do transporte autbnomo de cargas, Deputado federal e atual ministro do Desenvolvimento Social e Agrario, Osmar Terra (PMDB-RS),
estabelecendo uma reserva de mercado ¢ autor do projeto de lei que trata da regulagéo do transporte autonomo de cargas
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para transportadores individuais ou co-
operados. Segundo o PL, embarcadores
com carga média mensal superior a 200
toneladas devem transportar, no minimo,
40% das cargas, utilizando transportado-
res autdbnomos.

[
' FENATAC

A rejeicdo foi recomendada pelo
relator, o deputado federal Gonzaga
Patriota (PSB-PE). De acordo com ele,
0 estabelecimento dessa cota — estendi-
da as cargas movimentadas por 6rgaos
e entidades da administracdo publica,
como estatais — contraria o principio
da livre concorréncia. “Ao embarcador
privado pressupde-se a liberdade de
contratar quem melhor Ihe convier”,
afirmou o parlamentar na época.

Outro ponto do projeto criticado por
Patriota foi o dispositivo que limita em
20% a margem de lucro das empresas
transportadoras em subcontratacbes de
transportadores auténomos. “Quem dita os
precos e as margens de ganho das partes
dessa relacdo comercial s&o a oferta e a de-
manda”, salientou.

O relator também desaprovou o artigo
4° do PL, no qual esta previsto que a Unido
poderd conceder uma linha de crédito espe-
cial — legalmente chamada de “subvencao
econdmica” —, “por meio das instituicoes
financeiras federais, para os transportado-

res autbnomos de cargas, pessoa fisica,
no limite individual de R$ 50 mil por CPF,
caréncia de seis meses e prazo entre 24 e
48 meses para pagamento”. “E notéria a
crise fiscal por que passa o pais”, ressaltou
o deputado pernambucano, alegando que
tal medida teria um impacto negativo sobre

as contas do governo.

DEFESA

Para Terra e os outros 11 deputados
que apresentaram o projeto de lei em maio
de 2015, no entanto, o objetivo é incen-
tivar o transporte autbnomo de cargas no
Brasil através de medidas que foram consi-
deradas prioritarias durante os debates da
comissdo externa criada pela Camara para
monitorar a paralisacdo nacional promovi-
da pelos caminhoneiros em fevereiro, mar-
co e abril daquele ano.

Outra proposta do PL é que os valores
de frete acertados entre embarcadores e
empresas  transportadoras  (autdbnomas
ou ndo) constem em um documento que

ser4 obrigatoriamente portado durante a 9

s
v
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Valter Campanato/Agéncia Brasil

Em 2015, transportadores autdnomos fizeram paralisagao nacional pedindo a reserva de mercado para individuais e cooperados

viagem, adequando-se aos termos regula-
torios da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT).

0 texto prevé ainda que os transporta-
dores auténomos com renda anual superior
a R$ 10 milhes possam renegociar dividas
com o Banco Nacional de Desenvolvimen-
to Econdmico e Social (BNDES), contanto
que a empresa seja do setor de transporte
rodovidrio de cargas e ndo tenha recebido
subvencdo de juros da Unido.

Conforme justificado pelos parlamen-
tares que propuseram o projeto, a impor-
tancia de tais medidas entrarem em vigor

se justifica, entre outros fatores, pelos re-
latos feitos durante as audiéncias publicas
referentes a subcontratacées consideradas
abusivas, “nas quais os transportadores
funcionaram como meros atravessadores,
com ganhos desmedidos sobre o valor con-
tratado com o autbnomo”.

Na conclus&o, os 12 deputados afirmam
que as mudancas apresentadas pelo PL sao
essenciais para o reequilibrio do segmen-
to de transporte de cargas brasileiro “por
meio de estimulo a classe mais vulneravel,
que sdo os transportadores auténomos”.
Além de Osmar Terra, sao autores do tex-

to Hugo Leal (PROS-RJ), Jerénimo Goergen
(PP-RS), Celso Maldaner (PMDB-SC), Sérgio
Reis (PRB-SP), Pompeo de Mattos (PDT-RS),
Jodo Arruda (PMDB-PR), Valdir Colatto
(PMDB-SC), Covatti Filho (PP-RS), Nelson
Marquezelli (PTB-SP), Nilson Leitdo (PSDB-
-MT) e Pedro Uczai (PT-SC).

O PL 1.398/15, que tramita de forma
conclusiva na Camara — sem necessidade
de deliberacao do plenério —, sequira, ago-
ra, para analises da Comissdo de Financas
e Tributacdo e da Comissao de Constituicdo
e Justica e de Cidadania. (Com informa-
¢oes da Camara Noticias) &
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O Setcom representa as empresas de transportes de cargas em 12
municipios de Minas Gerais: Contagem, Betim, Brumadinho, Ibirité,
Sarzedo, lgarape, Itauna, Divinopolis, Para de Minas, Juatuba,
Mateus Leme e Arcos.

Nosso objetivo e estreitar a distancia que existe entre nossa
entidade e a sua empresa. Para isso, estamos elaborando um
cronograma de CURSOS de capacitagao de pessoal, EVENTOS
voltados aos interesses do segmento e AUDIENCIAS PUBLICAS,
visando debater os temas mais relevantes e urgentes para as
empresas de transporte de cargas de Minas Gerais.

Avenida Babita:Camargos, 766, 1° andar - Cidade Industrial
Contagem - Minas Gerais CEP.: 32.210-180
Telefone: (31) 3361-1048



EVENTO |:

DIA DE HOMENAGENS

O presidente da Federacdo das Empresas de Transportes de
Carga do Estado de Minas Gerais (Fetcemg), Sérgio Pedrosa, foi
homenageado com a Medalha de Mérito do Transporte durante
cerimonia realizada no dia 10 de maio, na Camara dos Deputa-
dos, em Brasilia. O evento contou com a presenca de autoridades,
empresarios e convidados. Pedrosa foi indicado, juntamente com
outros seis homenageados, pelo Conselho Superior da Associacdo
Nacional do Transporte de Carga e Logistica (NTC & Logistica) e
recebeu a congratulacao das méos do presidente da NTC & Lo-
gistica, José Hélio Fernandes, e da coordenadora da Comissao de
Jovens Empresarios (ComJovem), Ana Carolina Jarrouge. “E uma
honra receber essa homenagem entre tantas entidades compe-
tentes. Para mim, foi um presente ter sido presidente do Setcemg
por seis anos e, agora, ter assumido a federacdo. S6 tenho a agra-
decer pelo aprendizado adquirido da convivéncia com todos os
empresarios do setor”, comentou Sérgio Pedrosa.

O deputado Diego Andrade, vice-presidente da Comissdo de
Viacdo e Transporte, recebeu o Troféu Destaque NTC. Os outros
homenageados com a Medalha do Mérito foram Ari Rabaiolli,
presidente da Federagdo das Empresas de Transporte de Carga
e Logistica do Estado de Santa Catarina (Fetranscesc); a empresa
Braspress, com os sécios Urubatan Helou e Milton Petri; Liemar
José Pretti, presidente do Sindicato das Empresas de Transportes
de Cargas e Logistica do Estado do Espirito Santo (Transcares); o
deputado federal Major Olimpio; Pedro Velasco Junior, presidente
do Sindicato das Empresas de Transporte de Cargas e Encomen-
das do Sudoeste Goiano (Setcesg), e a empresa Scania, represen-
tada por seu diretor de vendas, Vitor Carvalho. Ladair Michelon
também recebeu o troféu Destaque NTC por ter adquirido o pri-
meiro caminhdo Scania produzido no Brasil.
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O Grupo SADA tem se destacado como um dos mais sélidos
grupos empresariais; marcando histéria, conquistando
novos espacgos e reconhecimento em todas as areas que
atua. Buscando satisfazer as expectativas e necessidades
dos clientes e visando a lideranca de mercado. O Grupo
SADA é uma holding que atua nos ramos de: Transporte,
Logistica, Indastria, Comércio, Concessionarios, Servigos
Graficos, Jornal, Bioenergia (combustivel renovavel),
dentre outros.

Os resultados alcancados nas performances operacionais
consolidam o alto padrao de exceléncia na gestao
empresarial do Grupo, pela conquista do gerenciamento do
Sistema de Qualidade - TS 16949, NBR ISO 9001:2008 - com
rigoroso cumprimento dos requisitos ambientais - ISO 14000
e a manutencao dos objetivos tragados, fundamentados na
transparéncia e seriedade de seus dirigentes.

As constantes transformagdes no cenario mundial nos
levam sempre a reavaliar nossos processos quanto a
missao, principios, conceitos operacionais.

A SADA esta comprometida ha varios anos com uma
abordagem para o desenvolvimento sustentavel, que visa
tornar o Grupo um modelo de négocio em termos de
protecao do meio ambiental, responsabilidade social e
governanga corporativa.

O GRUPO SADA TRABALHA PARA QUE
A SUSTENTABILIDADE E O DESENVOLVIMENTO
HUMANO ESTEJAM SEMPRE EM MOVIMENTO.

THE SADA GROUP WORKS SO THAT THE
SUSTAINABILITY AND HUMAN DEVELOPMENT ARE ALWAYS
MOVING FORWARD.




